STUDIU DE OPORTUNITATE

ACHIZITIONAREA MIJLOACELOR ELECTRICE DE TRANSPORT

iN COMUN

ORASUL NASAUD

Beneficiar: Orasul Nasaud

Realizat de S.C. Finacon International Consulting S.R.L.

Bucuresti, Septembrie 2018



Finacon Romania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

STUDIU DE OPORTUNITATE
PRIVIND ACHIZITIONAREA MIJLOACELOR ELECTRICE DE TRANSPORT IN COMUN

ORASUL NASAUD

Elaborator:

Finacon International Consulting
Manager de proiect:

Cosmin Dragoi
Expert tehnic:

Cristian Popa

Expert tehnic:
Madalina Vlasceanu
Expert tehnic:

Francisca Sorescu



A

Finacon Romania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Cuprins

1. Date generale privind investitia Propusa .............ccocccooviiiiiiii e 3
1.1 Denumirea obiectivului de iNVeSTitii c....cceveecceiiiiiiiec e 3
1.1 Localizarea obiectivului de iNVeSTitii c....ceeieecciiiiiiiieeec e 4
1.2 Beneficiarul iINVESTITIEI vovviiiiiecciiiieieee e e e e e e e st re e e e e e e e e e e nannes 4
1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate.......ccccviiiieieiiie e 4
R Yoy LT T o N (Y= | U SPURRU 5
1.4.1 Referintele legale 1a NiVel EUIOPEAN ......ceeeeiiiiiiieee e e e e s 5
1.4.2 Referintele legale la nivel National..........ccceiiiiiieei e 6

2. Analiza situatiei eXiSTeNTe ...........cocoviiiiiiiiii e 9
2.1 Caracteristici generale cu privire la aria teritoriala........ccccccceieee i, 9
2.2 Caracteristicile infrastructurii de transport actuale.......cccccceeeeieieccciieeee e, 12
2.2.2 INFrastruCtura FULIEIE .....uiie ettt et sb e e e e s sbee e e s s sbbe e e s esasbeas 12
2.2.2 INfrastructura fEroviara .......occueeeiiiiiieee e s e 17

3. Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei — problemele si nevoile specifice

carora le va raspunde Proiectul...........cccccoiiiiiiiiiiiiiiiiie e 18
3.1 Necesitatea si oportunitatea promovarii iNVestitiel ......cccccveeeeeeiecciiiiieeeee e, 18
3.2 Problemele si nevoile la care raspunde proiectul........ccccceeeeeeeiiieciciiieeeee e, 26
3.2.1 Probleme de MeEdIU ....cocuiiiiiiiiiiiieieeeeee e e 26
3.2.2 Probleme @CONOMICE ..c..uuiiiiiiiiiiie et es 28
3.2.3 Probleme SOCIAIE...c..uuiiiiie e s 29

4. Scenarii tehnico-economice de atingere a obiectivelor proiectului de investitie.............. 32
4.1 Scenariul 1 —Varianta fard iNVeStitie .....cccccvviiiieiiei e 33
4.2 Scenariul 2 —Varianta cu iNVeStITie ......cccccviiiiiieiec e e 35
4.3 Avantajele solutiei recomMandate .....coooveeciiiiiiiec e 40

5. Descrierea obiectivului investitional.................c..ccoooiiiiiii e, 43
5.1 Obiectivele de atins din PMUD .......coooiiiiiiiiiiieeiecee e 44

5.2 Fluxurile prognozate de pasageri de pe rutele vizate si cererea maxima de vehicule intr-o
Zi de TUCKU tIPICE (CMZL) ueeii ettt ettt et e e e e et e e e s et a e e e e esabte e e e e e asraeeeesnnrees 47



A

Finacon Romania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

5.3 Alte mijloace fixe tehnice relevante (spatiu de garare, facilitdti de intretinere, modalitate
de achizitionare a biletelor de calatorie, management de trafic).......ccccoceeeeeeciiieeeccieee e, 54

6. Caracteristicile si specificatiile tehnice ale mijloacelor de transport ce urmeaza a fi
ACHIZILIOMALE ....oooeeiiiiiiie e e e e s e e e e e e e e e e snbarrr e e e e e eeeeeean 62

7. Strategii de intretinere a noilor echipamente/mijloace de transport pe intreaga perioada

(3 (o L B T 1) o R USETR 69
L O11) 1 T 117/ ) PR PP 72
BIDHOGIafie ......coceiiiiiiee e e e e s e e s e ares 74



A

Finacon Romania
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4

Sector 1, Bucuresti

1. Date generale privind investitia propusa

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului investifional constd in dezvoltarea
unui sistem de transport public in comun, prin achizitia de mijloace de
transport electrice, care sd contribuie la cresterea calitatii vietii, la nivelul
oragsului Nasaud si la dezvoltarea economica a localitdtii. Elaborarea
prezentului studiu are la baza o documentatie detaliatd asupra datelor
statistice si a informatiilor descriptive specifice orasului in cauza,
urmarindu-se intelegerea caracteristicilor socio-demografice locale si

solutionarea nevoilor populatiei.

Pentru acestea au fost avute 1In vedere si analizate urmatoarele

documente existente, puse la dispozitie de Priméaria Orasului Nasaud:

n Date referitoare la trama stradala;

. Date referitoare la numarul de vehicule si la fondul locativ;
= Studiu istoric;

- Planul Urbanistic General al orasului;

- Strategia de Dezvoltare a orasului;

. Planul de Mobilitate Urbana Durabila.
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1.1 Localizarea obiectivului de investitii

Autobuzele electrice achizitionate vor fi utilizate in sistemul de

transport public din orasul Nasaud, judetul Bistrita-Nasaud.

1.2 Beneficiarul investitiei

Beneficiarul investitiei este reprezentat de Primaria Orasului Nasaud,

cu sediul in orasul Nasaud, str. Unirii, nr. 15, judetul Bistrita-Nasaud.
Date de contact: Telefon: 0263 361 026

E-mail: pon@primarianasaud.ro

1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate a fost elaborat de catre S.C. Finacon
International Consulting S.R.L., cu sediul in Bucuresti, str. Constantin

Aricescu, nr. 4, et. 4, sector 1.
Date de contact: Telefon: 031.817.2119

E-mail: secretariat@finacongroup.com
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1.4 Referinte legale

1.4.1 Referintele legale 1a nivel european

Aspectele utilizate in cadrul acestui studio sunt reglementate la nivel

european de urmatoarele acte normative:

* Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in
continuare "TFUE";

* Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport de calatori pe calea ferata si rutier si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007),
denumit in continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007";

* Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune
privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime,
precum si de stabilire a unor dispozifii generale privind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de
coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si
de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului,

denumit in continuare "Regulamentul 1303/2013";
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* Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al

Consiliului din 17 Decembrie 2013, privind Fondul European de
Dezvoltare Regionala si dispozitii specifice referitoare la investitiile
pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca si de abrogare a

Regulamentului (CE) nr 1080/2006.

1.4.2 Referintele legale 1a nivel national

Continutul prezentului document este reglementat la nivel national

de urmatoarele acte normative:

* Legeanr. 215/2001 privind administratia publica locala;

* Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

* Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al
acesteia;

* Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;

* Legea nr. 31/1990 privind societatile;

* Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitifi publice,
completatd si modificatd de OUG nr. 58/2016 si actualizata prin Legea
nr. 225/2016;

* Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local,
modificata si completatd de Ordinul nr. 182/2011;

* Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului

ecologic;
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* Ordinul ministrului afacerilor interne si reformei administrative nr.

353/2007 de aprobare a normelor de aplicare a Legii serviciilor de
transport public local nr. 92/2007;

* Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

* Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor
de transport inteligente Tn domeniul transportului rutier si pentru
realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

* Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii
de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de
transport pe cdile navigabile interioare;

* Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a
Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

* Ordonanta de Urgentda a Guvernului nr. 77/2014 privind
procedurile nationale in ~ domeniul ajutorului de stat, precum si
pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996;

* Legea nr. 20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgentd a
Guvernului nr. 77/2014;

* Ordonanta de Urgentda a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-
2020;

* Hotararea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor

Metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a
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Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor
europene pentru perioada de programare 2014-2020;
* Ordinul nr. 140/2017 privind privind modalitatea de atribuire a

contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local.
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2. Analiza situatiei existente

2.1 Caracteristici generale cu privire la aria teritoriala

Orasul Nasaud este situat in zona centrald a judetului Bistrita-
Nasaud, pe malul drept al Somesului Mare, la o distantd de 25 km de
municipiul Bistrita, capitala judetului. Acesta este situat la 24° 26'
longitudine estica si 47° 17' latitudine nordica, la o altitudine de circa 330

m deasupra nivelului marii.

Fig. 2.1. Localizarea orasului Ndsdud in cadrul judetului Bistrita-Nasaud

Sursa: http://www.travelworld.ro/judetul/bistrita-nasaud.html
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Orasul Nasaud este marginit la est de comuna Rebrisoara, la vest de

comuna Salva, la sud de comuna Dimitra, iar la nord de comuna Cosbuc.

Runcu Salvei
Rebra
Gersal
Salva A
™ [ v'r‘
G
. Nisdud
&5 Padurea Valea (s Ralri=oars
Mititei Nasdudului 2
Poderei 1728
Liviu
Rebreanu
0s
MlqtiU m
Cepari

Fig. 2.2. Localizarea unitatilor administrativ-teritoriale cu care se Tnvecineaza orasul
Nasaud

Sursa: https://www.google.com/maps/place/N%C4%83s%

Geografic, orasul se afla intr-o zona de dealuri subcarpatice care

coboard dinspre Muntii Rodnei si Tiblesului. Impreuni cu localititile

10
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componente - Lusca si Liviu Rebreanu, ocupa o suprafata de 4.325 ha, din

care intravilan - 569 ha si extravilan - 3.756 ha.

Orasul Nasaud este unul dintre cele patru orase ale judetului Bistrita-
Nasaud, al treilea ca marime, fiind considerat, din punct de vedere al
strategiei regionale, un pol local de crestere. El face parte din categoria
oraselor de rangul III. Asa cum este mentionat in documentul: Cadrul
regional strategic de dezvoltare al regiunii de dezvoltare Nord-Vest 2007 -
2013, regiunea este structuratd, in profil teritorial, in jurul a trei centre de
polarizare: municipiile Cluj-Napoca, Oradea si Baia-Mare. Fiecare dintre
acesti poli are un potential semnificativ de influenta nu doar regionala, ci si
extra-regionald, influentdnd, la nivel intra si inter regional dezvoltarea
regiunii.

In pozitia sa de pol local de crestere, orasul Nasiud isi poate
transmite influenta asupra unei zone importante pentru judetul Bistrita-

Nasaud ca potential si populatie.

Fig. 2.3. Polii de dezvoltare din cadrul Regiunii Nord-Vest a Roméaniei

11
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Sursa: http://'www.primarianasaud.ro/Strategie Nasaud.pdf

Zona de influentd a orasului Nasaud este constituitd din urmatoarele
unitati administrativ-teritoriale: Salva, Cosbuc, Telciu, Zagra, Romuli,
Rebrisoara, Parva, Rebra si Feldru, zone cu potential latent de dezvoltare

care nu a fost inca exploatat.

In ceea ce priveste numarul de locuitori, orasul Nasdud se situeaza pe
locul trei dupa municipiul Bistrita si orasul Beclean, dar inaintea orasului

Sangeorz-Bai astfel:

Tabelul nr. 1 - Repartizarea populatiei incele 4 orase ale judetului Bistrita-Nasaud

(2018)
Localitate Total Masculin Feminin
Bistrita 93 950 45418 48 532
Beclean 12 315 5985 6 330
Nasdud 11 591 5591 6 000
Sangeorz-Bai 11 809 5892 5917

Sursa datelor: INS Tempo-Online - http://statistici.insse.ro/shop/

2.2 Caracteristicile infrastructurii de transport actuale

2.2.1 Infrastructura rutiera

Accesibilitatea orasului Nasaud dinspre si inspre ceilalfi poli de
dezvoltare regionald este destul de redusa. Orasul are o legitura directd cu
Municipiul Cluj Napoca pe drumul DN 17D care face legitura cu orasul

Beclean prin comuna Salva. Drumul are o lungime de 97 km si nu a fost

12
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modernizat, aflandu-se intr-o stare avansatd de uzurd datoritd exploatarii

intensive. Trebuie mentionat ca o alta posibilitate de a ajunge in municipiul
Cluj Napoca este pe drumul national DNI17 (E58) care trece prin
municipiul Bistrita, impunand o ocolire de 25Km. Aceste drumuri sunt
singurele care fac legatura intre orasul Nasdud, zona de granita si celelalte
regiuni europene din vest. Legétura orasului Nasaud cu Moldova si cu estul
Europei, in scopul dezvoltarii de relatii comerciale si legatura cu zonele
turistice si cu partea de est a Romaniei se face tot prin Municipiul Bistrita
pe DN17C (Nasaud - Bistrita) si DN17 (E58) Bistrita — Vatra Dornei -
Campulung Moldovenesc - Gura Humorului - Suceava. Existd o
posibilitate directa de acces spre Moldova, pe drumul DN 17D care leaga

orasul Nasaud cu Sangeorz-Bai si comuna Sant.

O alta cale de acces care va fi disponibila pentru orasul Nasaud va fi
autostrada Transilvania (A3) cu o lungime de 415 Km. Tronsonul Cluj
Napoca - Bors are o lungime totala de 164 km si va fi punctul cel mai
apropiat de acces de la Nasaud prin Cluj Napoca. Posibilitatea accesului
catre autostradd va permite o mai mare accesibilitate a orasului catre alte

regiuni.

La nivelul orasului Nasaud, drumurile existente sunt insuficiente ca
si capacitate pentru nivelul traficului actual, situatie inrautatitd si de absenta
unui drum de centurd care sd preia din traficul de tranzit. Aceste probleme
sunt cunoscute la nivelul factorilor de decizie, de-a lungul ultimilor ani
existand initiative si pasi concreti in directia Imbunatatirii infrastructurii

rutiere.

13
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Fig. 2.4. Reteaua de drumuri din orasul Nasaud

Sursa:https://www.google.com/maps/@47.2856385,24.3659218,13.17z

Lungimea totald a strazilor nu a cunoscut o evolutie accentuata, din
contrd, a stagnat pand in anul 2007. Incepand cu anul 2008 lungimea a
crescut cu cativa km, fiind in 2014 de 41 km, sub nevoile de dezvoltare ale
orasului. Din cei 41 de km, 23 km sunt modernizati, existand insa si aici o

stagnare in ultimii ani. In ceea ce privesc cdile de acces acestea sunt:
* drumuri europene: 0 km;
* drumuri nationale: 8 km;

 drumuri judetene: 0 km;

14
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 drumuri orasenesti: 31, 24 km.

Trebuie amintit ca in ultimii ani s-au realizat lucrari de amenajare a
unor poduri si podete peste Valea Caselor, asigurand o conectare mai buna
la diferite zone, dar si acces spre obiectivul turistic Pestera Tausoarelor. De
asemenea s-au facut lucrari la DC 2F pentru a imbunétati posibilitatea de
acces in cartierul Lusca. Una dintre cele mai semnificative probleme legate
de infrastructura rutiera a orasului este cea referitoare la lipsa unei sosele de

centura.

Congestionarea traficului, cresterea numarului de accidente,
degradarea mediului in orag sunt probleme cauzate de lipsa drumurilor cu
capacitate sporitd din interiorul acestuia sau a centurii din jurul lui, care sa
preia o parte din autovehiculele care strabat orasul; la acestea se adauga

lipsa transportului in comun care complica si mai mult situatia.

In ceea ce priveste numirul de accidente rutiere inregistrat pe raza
orasului Nasdud, in cursul anului 2017, a fost inregistrat un numar de 107
accidente de circulatie. Zonele cu risc ridicat de accidente de circulatie care
prezinta si fluxuri mari de transport sunt urmatoarele: B-dul Granicerilor si

str. George Cosbuc.

In ceea ce priveste transportul public, orasul Nisaud nu dispune de
linii de transport in comun pentru deservirea populatiei. Ultimul an cand
acest serviciu a fost oferit in Nasdaud de catre administratia publica locald
este 2001. In schimb, existd mai multe firme private care asiguri servicii de

transport dinspre si inspre orasul Nasaud.

15
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in interiorul orasului, principalele mijloace de transport utilizate de
catre rezidenti sunt reprezentate de autovehicule personale - Tabelul nr. 2,
la care se adauga transportul local in regim de taxi. La nivelul orasului

Nasdaud au fost emise 20 de licente de taxi pentru 5 firme de taxi.

Tabelel nr. 2 — Numarul de autovehicule inregistrate pe raza orasului Nasaud, pe

categorii

Nr. Tip autovehicul Numar
crt. inregistrare

1 AUTOTURISME 2.580

2 AUTOBUZE/AUTOCARE/MICROBUZE 56

3 TRACTOARE 12

4 MOTOCICLETE/MOTORETE/SCUTERE/MOPEDE 63

5 REMORCI/SEMIREMORCI 219

6 AUTOVEHICULE CU MASA SUB 12 TONE 280

7 AUTOVEHICULE CU MASA PESTE 12 TONE 114

8 VEHICULE CU SI FARA CAPACITATE CILINDRICA 35

TOTAL 3.359

Sursa datelor: Primaria orasului Nasaud

Principalele probleme determinate de lipsa transportului public in
comun sunt: mobilitate redusd in special pentru populatia varstnica,
aglomeratie pe strazile orasului, precum si efecte negative asupra mediului
inconjurator, in contextul in care tot mai multi rezidenti isi folosesc masina

personald pentru deplasari in oras si in Tmprejurimi.

16
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2.2.2 Infrastructura feroviara

Prin Nésaud trece linia feratd care face legatura intre Transilvania si
Nordul Moldovei (Cluj — Vatra - Dornei), legand astfel regiunile Nord-Vest

s1 Nord-Est prin calea ferata Salva.

in prezent, prin orasul Nisaud trec 26 de trenuri din care 10 trenuri
accelerate, 2 trenuri rapide si 10 trenuri personale. Trenurile accelerate si
cele rapide se deplaseazd pe o rutd intinsa facand legatura intre lasi si
Timisoara. Aceasta legaturd este foarte importantd deoarece orasul
Timigoara este un pol de dezvoltare deosebit de important. Transportul
marfurilor pe calea feratd se realizeaza prin Societatea Nationald de
Transport Feroviar de Marfa, CFR - Marfa S.A., care isi desfasoara
activitatea in domeniul serviciilor si are ca principal obiect de activitate
transportul public de marfa si 59 bunuri pe calea ferata, in trafic intern si
international. In orasul Nisaud transportul de marfd pe calea feratd se

realizeaza prin facilitdtile puse la dispozitie de statia CFR Nasaud.

17
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3. Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei —

problemele si nevoile specifice carora le va raspunde proiectul

3.1 Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei
Transportul rutier, principala modalitate de transport este si

principala sursd de poluare: potrivit celor mai recente studii, traficul rutier

genereaza aproximativ 71% din totalul emisiilor de CO2 asociate

activitatilor de transport (2/3 fiind generate de automobile).

Dat fiind faptul ca in Uniunea Europeand un sfert din emisiile
provenite din activitdtilor de transport sunt generate in zonele urbane,
orasele joaca un rol important in scaderea efectelor schimbarilor climatice.
Multe dintre acestea trebuie sa lupte si Tmpotriva congestiilor de trafic si

pentru ameliorarea calitdtii aerului, In prezent nesatisfacdtoare.

Problema poludrii provenite din activitdtile de transport este
discutata in strategia Uniunii Europene de promovare a combustibililor
ecologici in transporturi, elaboratd pentru a facilita introducerea lor pe
piatd, demers care pand acum a fost incetinit de slaba infrastructura de
reincdrcare si realimentare, de costurile ridicate ale vehiculelor si de nivelul

scazut de acceptare din partea consumatorilor.

Cercetarea orientatd catre gasirea unor modalitati de transport
eficiente din punct de vedere al resurselor si care sa respecte mediul, ocupa
un rol foarte important in cadrul politicii UE in domeniul transporturilor.

., Transporturi inteligente, ecologice §i integrate” constituie una dintre

18
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principalele provocari vizate de programul de finantare a proiectelor de
cercetare ,, Orizont 2020” pentru perioada 2014-2020, esentiald pentru ca
Europa sd poatd sd ramane 1n avangarda progreselor tehnologice in

domeniu.

Progresul tehnologic sta la baza viitorului transporturilor europene,
permitandu-1 Europei sa isi mentind pozitia concurentiala avantajoasa la
nivel mondial. De asemenea, acesta constituie solutia pentru reducerea
emisiilor de CO2 produse de transporturi. Inovarea si progresul pot
imbunatati eficienta energetica (de exemplu, in cazul motoarelor auto) sau
prin gasirea unor surse energetice care sd constituie o alternativa la

petrol.

Aceste elemente vor capata o importantd din ce in ce mai mare in
anii urmatori, cand va fi necesara o schimbare semnificativa in modul de
utilizare a mijloacelor de transport pentru a reduce dependenta de petrol,
emisiile de gaze cu efect de sera si poluarea la nivel local. Acest obiectiv

poate fi realizat prin utilizarea unor mijloace de transport ecologice.

Potrivit Strategiei Nationale privind Schimbarile Climatice §i
Cresterea Economica bazata pe Emisii Reduse de Carbon pentru perioada
2016-2020, Romania si-a asumat angajamente si responsabilitati in legatura
cu limitarea efectelor schimbarilor climatice, alaturandu-se astfel
initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poluarii. Principalul
obiectiv al statelor semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care
face parte si Romania este reducerea cu 20 % a nivelului de emisii de CO2

pana in anul 2020.
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Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului

subliniazd impactul negativ asupra mediului pe care il au marile aglomerari
urbane si cresterea numarului de autovehicule cu propulsie clasici. In urma
unor studii recente s-a concluzionat faptul ca traficul urban genereaza
pana la 40 % din emisiile de CO2 si pana la 70 % din celelalte emisii
poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneaza cu
motoare cu ardere internd sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult

in considerare.

La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a reducere emisiile de
CO2 si CH4 prin intermediul autovehiculele electrice. Conform datelor
existente, se confirma faptul cd o mare parte din poluarea la nivelul
oraselor si continutul crescut de CO2 se datoreazd traficului rutier in
interiorul acestora, emisiile poluante provenind atat de la autovehiculele
individuale si vehicule pentru transportul de marfuri, cat si de la mijloacele
de transport in comun echipate cu motoare cu ardere internd si depasite

tehnologic.

Ca o masurad pentru problemele mai sus mentionate, Autoritatea de
Management pentru Programul Operational Regional (POR) a publicat, in
data de 17 mai 2017, spre consultare publicad, Ghidul Solicitantului -
Conditiile specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte
cu titlul POR/2017/3/3.2/1/1TI, Axa prioritara 3 ,,Sprijinirea tranzitiei catre
o economie cu emisii scdzute de carbon”, Prioritatea de investitii
este,,Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de CO2 pentru toate

tipurile de teritorii, In special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea
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mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare

relevante pentru atenuare”, Obiectivul specific 3.2 ,,Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urband
durabila”. Beneficiarii proiectelor pot fi unitatile administrativ-teritoriale -
orase/municipii definite conform Legii nr. 215/2001 a administratiei
publice locale, cu modificdrile si completdrile ulterioare si constituite
potrivit Legii nr. 2/1968 privind organizarea administrativa a teritoriului
Romaniei.

Directiva 2014/94/UE privind infrastructura pentru combustibili
alternativi abordeaza furnizarea de standarde comune pentru piata interna,
disponibilitatea adecvata a infrastructurii si informarea consumatorilor cu
privire la compatibilitatea dintre combustibili si vehicule. O metodologie
pentru compararea preturilor combustibililor este in curs de pregatire. Pe
baza acestei Directive, statele membre sunt in curs de elaborare a unor
cadre de politicd pentru introducerea de puncte de reincarcare cu energie

electrica si de statii de alimentare cu gaze naturale accesibile publicului.

Pentru a promova exploatarea la scard tot mai largd a vehiculelor
electrice, infrastructura de incarcare si de intretinere trebuie sa devind
disponibila pe intreg teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul final este de a
permite deplasari cu autoturismul electric pe intreg cuprinsul Europei,
facand incarcarea autovehiculelor electrice la fel de usoara ca alimentarea
autovehiculelor clasice cu combustibili. Uniunea Europeand sprijina
utilizarea autovehiculelor electrice pe scara larga prin intermediul

fondurilor nerambursabile, proiectele accesate si care sunt In curs de
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desfasurare reunind investitii publice si private de peste 1 miliard de Euro,

cu un sprijin financiar din partea UE de aproximativ 600 de milioane Euro

pentru 100 de proiecte.

in domeniul transporturilor, obiectivele strategiei nationale sunt

urmatoarele:

»diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urband si
interurband in scopul reducerii impactului asupra mediului
inconjurator;

matingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru
transporturi prin diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera;
sreducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru
reducerea impactului negativ asupra sanatatii populatiei;

= atingerea si Incadrarea emisiilor de CO2 a autovehiculelor sub 120
g/km;

= atingerea dezideratului pentru 2020 de utilizare a biocombustibililor

de 10% din cantitatea de combustibili conventionali.

La nivelul judetului Bistrita-Nasdud, necesitatile de transport pentru
populatie si marfuri inregistreaza in general o crestere substantiala si
permanenta. La sfarsitul anului 2014 erau 74.450 vehicule rutiere
inmatriculate 1n circulatie. Dupa cum se poate observa in graficul de mai

jos, numadrul acestora prezintd o crestere continua:
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Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului,
pe categorii de vehicule, judetul Bistrita-Nasaud

80000
“Vehicule rutiere pentru

70000 -

scopuri speciale

80000 # Autovehicule de marfa

50000 -

40000  Mopede si motociclete

30000 (inclusiv mototricicluri si
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Fig. 3.1. Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie, la sfarsitul anului, pe categorii de
vehicule, la nivel de judet

Sursa: Planul de Actiune pentru Energie Durabila al orasului Nasaud

Dinamica bazei de transport a judetului se poate vedea in numarul de

vehicule noi inmtriculate 1n fiecare an:
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Inmatriculari noi de vehicule rutiere (numar vehicule), judetul Bistrita-Nasaud
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™ Autoturisme 5339 1952 | 2946 | 4380 | 4108

Fig. 3.2. Inmatriculari de vehicule rutiere

Sursa: Planul de Actiune pentru Energie Durabila al orasului Nasaud

Contrar orientarilor strategice europene vizand dezvoltarea
transportului ecologic, la nivelul regiunii de Nord-Vest se remarca o
scadere a lungimii liniilor simple pentru transportul in comun, concomitent
cu reducerea numarului de vehicule utilizate (sau eliminarea unora) si

implicit si a numarului de calatori transportati.

La nivelul orasului Nasdud nu exista transport public Tn comun.
Ultimul an cand acest serviciu a fost oferit in Nasdud de catre administratia
publicd locald este 2001. Existd mai multe firme private care asigura

servicii de transport dinspre si inspre orasul Nasaud.

In interiorul orasului, principalele mijloace de transport utilizate de

catre rezidenti sunt reprezentate de autovehicule personale, la care se
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adauga transportul local in regim de taxi. La nivelul orasului Nasaud au

fost emise 20 de licente de taxi atribuite pentru 5 firme de taxi.

Principalele probleme determinate de lipsa transportului public in
comun sunt: mobilitate redusd in special pentru populatia varstnica,
aglomeratie pe strazile orasului precum si efecte negative asupra mediului
inconjurator, in contextul in care tot mai multi rezidenti isi folosesc pentru

deplasari 1n oras si imprejurimi masina personala.

Consumurile energetice aferente transportului in comun, realizat prin
serviciile firmelor private, precum si nivelul emisiilor de CO2 aferente
erau, la nivelul anului 2014, de 183,85 MWh, echivalentul unui nivel de

emisii de 49,08 tone CO2.

Avand in vedere cd dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta
un factor cheie pentru dezvoltarea economicd a regiunilor si interconectarea
acestora la nivelul Uniunii Europene, atunci cand aceasta infrastructura este
deficitara, sunt generate disparitdti intra si inter-regionale. Accesibilitatea si
mobilitatea redusa se constituie intr-unul dintre cele mai importante puncte
slabe ale regiunii de Nord-Vest. La nivel intra-regional, in contextul
avansarii lucrarilor pe coridoarele IV si V, comunitatile cele mai avantajate
din regiune sunt cele situate mai aproape de coridorul V (care este aproape
finalizat), respectiv din judetele Bihor si Satu Mare cei mai defavorizati
fiind locuitorii si investitorii din judetele Maramures si Bistrita-Nasaud,

precum si cei din zonele montane.
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3.2 Problemele si nevoile la care raspunde proiectul

In ceea ce priveste domeniul de interes al prezentului studiu de
oportunitate, necesitatea dezvoltarii si mai apoi prestarii serviciului de
transport public electric in orasul Nasaud trebuie sd reprezinte o prioritate
atat pentru autoritatile locale cat si pentru locuitorii orasului, intrucat un
sistem de transport eficient si durabil, accesibil si economic va contribui
pozitiv la dezvoltarea orasului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor. Mai
mult decat atat, imbunatatirea calitatii, confortului si a sigurantei din
mediul urban va contribui la crearea unui mediu atractiv, modern, ecologic
si accesibil atdt pentru locuitorii sdi care Tnvatd/muncesc in oras, cat si

pentru turisti.

3.2.1 Probleme de mediu

Traficul urban genereaza gaze cu efect de sera (NOx, CO2, CO,
SO2, NH3 etc.) care contribuie la scaderea calitdtii vietii, avand efecte
negative asupra sdnatatii si asupra mediului. Conform administratiei
publice locale, parcul auto al orasului Nasdaud numara, in prezent, 3.359
autovehicule din care: 2.580 autoturisme, 56 autobuze / autocare /
microbuze, 12 tractoare, 63 motociclete / motorete / scutere / mopede, 219
remorci / semiremorci, 280 autovehicule cu masa sub 12t, 114 autovehicule
cu masa peste 12t si 35 vehicule cu si fard capacitate cilindrica. Impactul

traficului rutier asupra calitdtii vietii locuitorilor din orasul Nasdud este cu
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atdt mai mare cu cat mare parte din zona de locuit se suprapune peste
importante artere rutiere, cum ar fi DN17D, care parcurge un traseu prin
intravilanul orasului, pe strazile George Cosbuc, Granicerilor si DN17C pe
strada Bistritei. Traficul auto este intens, ca urmare a situdrii orasului
Nasaud pe cele doud drumuri nationale ce fac legatura cu localitatile din

judet.

Astfel, trebuie luate masuri imediate pentru reducerea poluarii
mediului si pentru a Tmbunatati calitatea vietii populatiei. Vehiculele cu
motoare ce au ardere interna, existente in traficul urban nu indeplinesc

criteriile tot mai stricte care se impun, respectiv:

- reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice
datorita motoarelor cu ardere interna;
- reducerea nivelelor de zgomot si Tmbunatatirea calitdtii
aerului, conform legislatiei europene;
- reducerea exploatdrii resurselor conventionale de energie

obtinute din combustibili fosili.

Principalii factori care duc la cresterea poluarii, in ceea ce priveste

transportul din orasul Nasaud sunt:

- lipsa unui sistem de transport public;

- lipsa infrastructurii de biciclete;

- cresterea numarului de autoturisme;

- necesitatea tot mai mare de transport de marfuri si oameni.
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3.2.2 Probleme economice

Din punct de vedere economic, necesitatea introducerii sistemului de
transport public in orasul Nasaud are la baza dezvoltarea economica a zonei
prin cresterea accesibilitatii si prin reducerea consumului de resurse

conventionale de energie obtinute din combustibili fosili.

Odata cu introducerea transportului public In comun, orasul Nasidud
va putea beneficia de o accesibilitate ridicata atat pentru locuitori, cat si

pentru turistii care ajung in zona.

La aceasta se poate adduga faptul ca pretul imobilelor va creste, la fel
si cererea de cumparare a acestora deoarece oamenii prefera sd locuiasca in
zone accesibile, care sa le permita sa se deplaseze rapid catre orice punct al
orasului. Aceastd situatie va fi intalnitd si in cazul actorilor economici din
orag deoarce angajatii vor putea utiliza transportul in comun pentru a

ajunge la locurile de munca oferite.

Un alt beneficiu potential adus orasului Nasdud este reprezentat de
crearea de noi locuri de munca deoarece sistemul de transport ce urmeaza a
fi dezvoltat va necesita, pentru inceput, un numar de aproximativ 16
persoane (10 soferi, 2 dispeceri, 3 persoane mentenantd, 1 persoana
administrativ). Astfel, crearea de noi locuri de muncad va putea ajuta la
scaderea numarul de someri inregistrat in orasul Nasaud, care la sfarsitul
anului 2017, era de 101 persoane, potrivit Agentiei Nationale pentru

Ocuparea Fortei de Munca.

28



A

Finacon Romania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Introducerea transportului in comun va contribui la reducerea
consumului de combustibil fosil. La o analizd pesimistd in cadrul careia
doar 5% din cetatenii care detin un mijloc de transport personal care sa
utilizeze combustibil fosil ar renunta la vehiculul personal in favoarea
autobuzului electric, consumul de combustibil fosil ar scadea cu
aproximativ 100 tone/an. Avand 1n vedere ca un sofer conduce aproximativ
10.000 km/an, in Nasaud, cu un consum mediu de 10 1, aportul pe care
utilizarea unui autoturism personal il aduce la cresterea poluarii cu CO2

este de 103 tep.

3.2.3 Probleme sociale

Un rol social important pe care il joacd transportul public In comun
este asigurarea accesibilitatii diverselor destinatii pentru toti cetdtenii, nu
doar pentru cei care detin permis de conducere si care au acces la un
automobil - care include grupuri precum tinerii, batranii, saracii, cei cu

conditii medicale aparte si persoanele care nu pot conduce un autovehicul.

Pe langa aceste aspecte, putem mentiona nevoia oricdrei persone de a
se deplasa catre punctele de interes din orasul de resedinta, indiferent de
tipul de activitate pe care 1l desfdsoara sau alte caracteristici sociale. Totusi,
se poate observa ca nevoia oamenilor de a se deplasa este influentatd de

varsta, activitati zilnice etc., dupa cum urmeaza (Fig. 3.3.):
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= grupele de varstd cuprinse intre 5 si 19 ani reprezintd

tinerii care vor utiliza transportul Tn comun pentru accesul la
unitatile de invatamant, dar si pentru relaxare/plimbare etc.;

= grupele de varsta 20 si 64 ani vor utiliza transportul public
pentru deplasdrile catre si de la serviciu, pentru cumparaturi,
activitdti culturale etc.;

= pentru grupele de varsta 65 - 85 ani si peste transportul
public reprezintd o solutie pe termen lung pentru rezolvarea

nevoilor de mobilitate.

Structura populatiei pe grupe de varsta (2018)
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Fig. 3.3. Structura populatiei pe grupe de varsta (2018)

Sursa datelor: Institutul National de Statistica — Tempo Online

Structura populatiei pe categorii de varstd evidentiazd un numar
ridicat de persoane care detin varsta legala pentru a conduce un autovehicul
(aproximativ  78%). Totusi 22% din populatie (2.473 locuitori),

reprezentatd de copii, au nevoie de rute sigure de deplasare intre locuinta si
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scoald/gradinita. Intr-o situatie dificild se afld si persoanele de peste 65 de
ani (14% din total) care se deplaseaza greu si sunt dependente de

transportul in comun.

Persoanele care se deplaseaza zilnic la locul de munca, navetistii,
constituie cel mai important segment al populatiei care trebuie luat in
considerare la evaluarea modalitatilor de transport in interiorul unui oras,

deoarece au un circuit bine stabilit pe care il parcurg zilnic.

In cazul orasului Nasdud, cea mai mare cerere de transport catre
locul de munca este data de cartiere precum Lusca si Liviu Rebreanu (sud-
estul orasului). Acestia se deplaseaza zilnic catre zona industrala a orasului,

care se afla in partea de nord-vest a orasului (Fig. 3.4.).

Zona industriala

Zone rezidentiale

Fig. 3.4. Localizarea zonelor ce produc fluxuri de navetisti
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4. Scenarii tehnico-economice de atingere a obiectivelor

proiectului de investitie

Studiul de oportunitate va realiza o comparatie intre doud scenarii
posibile, respectiv varianta zero — ,,a nu face nimic”, prin care nu se
realizeazd nicio investitie si varianta 1 — ,,a face ceva”, prin care se
realizeaza achizitionarea si punerea in functiune a cinci autobuze electrice,
a doua statii de Incarcare si a unui depou care sa prezinte toate functiunile
necesare pentru implementarea si dezvoltarea unui sistem de transport

efficient si confortabil pentru populatia orasului Nasaud.

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si energetic eficiente vizeazd introducerea pe piatd a
vehiculelor ecologice. Directiva vizeaza vehiculele de transport rutier,
acoperind autoturisme de pasageri (M1), vehicule comerciale usoare (N1),
vehiculele de marfa de mare tonaj (N2, N3) si autobuzele (M2, M3).
Aceastd directivd evidentiazd impactul energetic si impactul de mediu,
raportate la activitatea vehiculelor pe parcursul duratei lor de viatd. Analiza
efectuatd pe intreg ciclul de viatda al vehiculelor, trebuie sd includa
consumul de energie, emisiile de CO2 si emisiile de poluanti reglementati

precum NOx, NMHC si PM.

Principiile care stau la baza alegerii celei mai bune solutii privind
achizitionarea autobuzelor electrice pentru transportul urban din orasul

Nasaud sunt:
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» reducerea poludrii si a zgomotului;

» reducerea exploatdrii resurselor conventionale de energie
obtinute din combustibili fosil;

* imbunatatirea serviciilor de transport;

* imbunatatirea imaginii orasului prin utilizarea unor vehicule
ecologice;

» reducerea costurilor de transport ale populatiei si turistilor din
Zona;

= cresterea mobilitatii populatiei;

= cresterea nivelului de trai al locuitorilor;

adaptarea la cererea de transport;

= asigurarea unui acces facil al persoanelor cu dezabilitati.

4.1 Scenariul 1 — Varianta fara investitie

Potrivit Strategiei Nationale privind Schimbarile Climatice si
Cresterea Economica bazatd pe Emisii Reduse de Carbon pentru perioada
2016-2020, Romania si-a asumat angajamente si responsabilitati in legatura
cu protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbarilor climatice,
alaturandu-se astfel initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea
poluarii.

Principalul obiectiv al statelor semnatare a Protocolului de la Kyoto,
state dintre care face parte si Romania este reducerea cu 20 % a nivelului

de emisii de CO2 pana in anul 2020. Politicile europene din domeniul
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energiei si a protectiei mediului, subliniazd impactul negativ asupra
mediului pe care il au aglomerarile urbane si cresterea numarului de
autovehicule cu propulsie clasica. Se estimeaza ca traficul urban genereaza
pand la 40 % din emisiile de CO2 si pana la 70 % din celelalte emisii
poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneaza cu
motoare cu ardere interna, sunt un factor care este luat din ce In ce mai

mult in considerare.

Cresterea economica a zonelor urbane si a numarului de locuitori va
duce la cresterea numarului de vehicule care functioneaza cu motoare cu
ardere internd, deci la o poluare din ce Tn ce mai mare ceea ce este in
opozitie cu responsabilitatea asumata de tara noastra in documentele mai

sus mentionate.

In ceea ce priveste transportul public, orasul Nisaud nu dispune de
linii de transport in comun pentru deservirea populatiei. Ultimul an cand
acest serviciu a fost oferit in Nasdaud de catre administratia publica locala
este 2001. In schimb, existd mai multe firme private care asiguri servicii de

transport dinspre si inspre orasul Nasaud.

in interiorul orasului, principalele mijloace de transport utilizate de
catre rezidenti sunt reprezentate de autovehicule personale (2.643
autoturisme si 63 motociclete/motorete/scutere/mopede), la care se adauga

transportul local in regim de taxi.

Procentul de detinere de autovehicule per gospodarie este de circa
23%, numarul acestora fiind de 2.643 vehicule pentru o populatie de
aproximativ 11.591 locuitori, un nivel care nu acoperd necesarul de
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transport al orasului. Asfel, putem concluziona faptul ca aproximativ 77%
din populatia orasului Nasaud nu dispune de un mijloc de transport care sa
le faciliteze accesul la principalele activitti zilnice (serviciu, invatdmant,

cumparaturi, activitati de recreere etc.).

In ceea ce priveste segmentul de populatie care detine in prezent
autoturisme, se poate observa cd acestia ar prefera avantajele pe care le
ofera transportul In comun pentru numeroasele beneficii oferite, precum
eliminarea dificultatii si costului specific spatiilor de parcare, reducerea

costurile de transport rezultate din alimentarea cu combustibili fosili etc.

4.2 Scenariul 2 — Varianta cu investitie

Transporturile sunt fundamentale pentru economia si societatea
noastrd. Mobilitatea este vitala pentru piata interna si pentru calitatea vietii
cetatenilor, in conditiile in care acestia se bucura de libertatea de a calatori.
Transporturile permit cresterea economica si crearea de locuri de munca.
Transportul este o activitate care se desfasoara la nivel mondial; de aceea,
este nevoie de o cooperare internationald puternicd pentru ca actiunile

intreprinse sa fie eficiente.

Prosperitatea continentului nostru va depinde pe viitor de capacitatea
tuturor regiunilor sale de a rdméane pe deplin integrate in economia
mondiala, in mod competitiv. Transporturile eficiente sunt o conditie vitala

pentru realizarea acestui deziderat.
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Este nevoie de numeroase eforturi pentru a finaliza piata internd a
transporturilor, care prezintd inca blocaje considerabile, precum si alte
bariere. Trebuie sa reexamindm aceste chestiuni - cum sd raspundem mai
bine dorintei de a cdldtori a cetatenilor UE si nevoilor economiei noastre in
ceea ce priveste transportul de marfa, anticipand totodata constrangerile in

materie de resurse si de mediu.

Petrolul va deveni tot mai rar in deceniile viitoare, sursele de
aprovizionare devenind din ce in ce mai incerte. Dupa cum a aratat recent
AIE (Agentia Internationald pentru Energie), cu cat succesul economiei
mondiale in ceea ce priveste decarbonizarea este mai mic, cu atat cresterea
pretului petrolului va fi mai mare. In 2010, factura pentru importul de
petrol al UE s-a cifrat la circa 210 miliarde EUR. Daca nu solutiondm
aceastd problemd a dependentei de petrol, capacitatea oamenilor de a
calatori — dar si securitatea noastrd economica — ar putea fi grav afectate, cu
consecinte grave asupra inflatiei, balantei comerciale si competitivitatii

globale a economiei UE.

In acelasi timp, UE a lansat, cu acordul comunitatii internationale, un
apel privind reducerea drasticd a emisiilor de gaze cu efect de serd, cu
scopul de a limita schimbarile climatice la mai putin de 2°C. Atingerea
acestui obiectiv de catre UE presupune, per ansamblu, reducerea pana in
2050 a emisiilor cu 80-95% fatd de nivelul din 1990, in contextul
reducerilor necesare realizate de grupul tarilor dezvoltate. Analiza Comisiei
Europene aratd ca, in timp ce 1n alte sectoare ale economiei pot fi realizate

reduceri mai semnificative, in sectorul transporturilor — care reprezinta o
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sursd semnificativa si incd in crestere de GES (gaze cu efect de serd) — este
necesar ca pand in 2050 sa se realizeze o reducere a GES cu cel putin 60 %

fatd de 1990 .

Pana in 2030, obiectivul pentru sectorul transporturilor va fi
reducerea emisiilor de GES cu aproximativ 20 % fatd de nivelul inregistrat
in 2008. Avand in vedere cresterea substantiald a emisiilor provenite din
transporturi in ultimele doud decenii, aceasta reducere ar insemna totusi o

depasire cu 8 % a nivelului inregistrat in 1990.

De la prima mare crizd a petrolului de acum 40 de ani — in ciuda
progresului tehnic, a potentialului de ameliorare rentabild a eficientei
energetice si a eforturilor in materie de politica — sistemul transporturilor
nu a suferit schimbari fundamentale. Transporturile au devenit mai
eficiente din punct de vedere energetic, dar transporturile din UE sunt inca
dependente de petrol si de produsele petroliere in proportie de 96 % din
nevoile lor energetice. Transporturile au devenit mai curate, dar volumul
crescut al activitatilor inseamna cd ele raman o sursa majora de poluare

sonora si atmosferica.

Noile tehnologii dezvoltate pentru vehicule si gestionarea traficului
vor fi esentiale pentru a reduce emisiile cauzate de transporturi, atat in UE,
cat si in restul lumii. Cursa pentru o mobilitate sustenabild are amploare
mondiald. Actiunea intarziatd si introducerea timida a noilor tehnologii ar
putea condamna industria transporturilor din UE la un declin ireversibil.

Sectorul transporturilor din UE se confruntd cu o concurenta din ce in ce
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mai acerbd pe pietele mondiale ale transporturilor aflate in dezvoltare

rapida.

in orase, trecerea la un transport mai curat este facilitatd de
densitatea crescutd a populatiei si de cerintele mai putin stricte referitoare
la gama de vehicule. Optiunile de transport public sunt disponibile pe scara
mai largd, existaind de asemenea si optiunea mersului pe jos sau cu
bicicleta. Orasele suferd cel mai mult de pe urma congestiondrii, a calitatii
scazute a aerului si a expunerii la zgomot. Transportul urban este
responsabil pentru aproximativ un sfert din emisiile de CO2 cauzate de
transporturi; 69 % din accidentele rutiere au loc in orase. Eliminarea
treptatd din mediul urban a vehiculelor ,,alimentate in mod conventional”
reprezintd o contributie majora la reducerea semnificativa a dependentei de
petrol, a emisiilor de gaze cu efect de serd, a poluarii atmosferice si sonore
la nivel local. Ea va trebui sa fie completatd de dezvoltarea unor

infrastructuri de alimentare/incarcare corespunzatoare a noilor vehicule.

O pondere mai mare a caldtoriilor cu mijloacele de transport in
comun, combinatd cu obligatii de serviciu minime, vor permite cresterea
densitatii si a frecventei serviciilor, generand astfel un cerc virtuos
favorabil modurilor de transport public. Gestionarea cererii si planurile de
amenajare a teritoriului pot reduce volumele de trafic. Facilitarea mersului
pe jos si a mersului cu bicicleta ar trebui sa devind o parte integrantd a

mobilitatii urbane si a designului infrastructurii.

Trebuie Incurajata utilizarea unor autovehicule de calatori mai mici,

mai usoare si mai specializate. Flotele mari de autobuze urbane, taxiurile se
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preteazd deosebit de bine la introducerea sistemelor de propulsie si a
combustibililor alternativi. Acestea ar putea avea o contributie substantiald
la reducerea intensitatii carbonului in cazul transportului urban, oferind in
acelasi timp o platforma de testare pentru noile tehnologii si posibilitatea
unei introduceri rapide pe piatd. Stabilirea tarifelor pentru transporturile
rutiere si eliminarea denaturarilor in materie de impozitare pot contribui, de
asemenea, la incurajarea utilizarii transportului public si la introducerea

treptata a sistemelor de propulsie alternative.

Una din solutiile de descongestionare a traficului este incurajarea
deplasarilor cu autobuzul cu efecte benefice atat asupra mediului, cat si
asupra infrastructurii rutiere. O comunitate viabila este aceea care ofera

cetatenilor sai posibilitati multiple de deplasare.

Prin implementarea masurilor de promovare a transportului public
orasele pot obtine o reducere semnificativd a traficului motorizat.
Deplasarile pe distante scurte se preteaza foarte bine pentru acest mod de
deplasare atat timp cat sunt asigurate toate conditiile pentru acesta. Trebuie
incurajat cu prioritate mersul cu autobuzul catre locul de munca si catre
scoald, mai ales cd pentru schimbarea atitudinii fatd de mobilitate a
angajatilor sau a elevilor nu sunt necesare investitii financiare mari. Din
acest motiv se opteaza pentru mici stimuli care sa aiba un impact pozitiv si,
in cele mai multe cazuri, efecte mari — de ex. asigurarea de reduceri pentru

elevi sau internet gratuit in mijlocul de transport etc.

Promovarea mersului cu autobuzul ca un mod de transport inseamna

si crearea de facilitati calatorilor. Serviciile pentru calatori cuprind o gama
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largd, cum ar fi brosuri de informare si harti/orare, site/aplicatie

compatibile cu tehnologia mobila, pagind de facebook si alte servicii on-
line si pe telefonul mobil, inclusiv e-ticketing. Previzibilitatea,
punctualitatea si fiabilitate sistemului sunt factori cheie in atragerea

calatorilor.

4.3 Avantajele solutiei recomandate

In urma analizei comparative realizati intre cele 2 situatii — varianta
fara investitii si varianta cu investitii - putem concluziona faptul ca
transportul urban si in special componenta sa principald, transportul in
comun de calatori, constituie una din cele mai importante functiuni conexe
a mobilitatii, care asigura unitatea §i coerenta tuturor activitatilor sale si
poate fi considerat instrumentul de masurare al nivelului de dezvoltare,

fiind o parte intrinseca a civilizatiei.

Transportul in comun intr-o localitate dezvoltatd este o activitate
complexa si se desfasoard in conditii caracterizate prin solicitari intense de
scurtd durata, grad de incarcare variabil in timp si spatiu, necesitatea
incadrarii in traficul rutier general, trecerea prin numeroase puncte de

conflict, aparitia unor factori perturbatori independenti de organizarea s.a.

Transportul de calatori trebuie privit in contextul dezvoltarii generale
a comunitatii, al importantei sale politice si cultural-sociale, determinante

fiind suprafata teritoriului deservit, numdrul de locuitori, regimul

40



A

Finacon Romania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

demografic, ritmurile vietii sociale, activitatiile economice, dispunerea in

spatiu a utilitatilor si specificul variatiei acestora.

In ceea ce priveste introducerea autobuzelor electrice in sistemul de
transport din orasul Nasdud, avantajele oferite de acestea fata de utilizarea
autoturismelor personale sau in regim de taxi (echivalentul Scenariului 1,

fara investitie) sunt evidente si extrem de importante:

= asigurd o eficientd energetica importantd, reducandu-se exploatarea
resurselor conventionale de energie obtinute din combustibili fosil;

» reduce si elimind emisiile poluante (CO, NOx, HC, PM, CO2 etc.);

* reduce nivelul de zgomot si imbunatateste calitatea aerului;

* permit recuperarea energiei la fradnare sau pe parcurs si au o
exploatare simpla;

* au o mobilitate deosebita si viteze comerciale mai mari;

= asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor si al participantilor la
trafic prin lipsa vibratiilor generate de motoarele cu ardere interna de
capacitate mare;

= lipsa vibratiilor ddundtoare infrastructurii si cladirilor;

= costuri de intretinere mai mici datoritd lipsei unor sisteme specifice
motoarelor clasice;

= costuri de exploatare reduse datoritd pretului energiei electrice mai
mic comparativ cu cel pentru combustibilul clasic, raportat la distantele

parcurse.
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La acestea se adaugd numeroasele aspect pozitive aduse de
introducerea mijloacleor de transport public in orasul Nasaud, dintre care

amintim:

= creste accesibilitatea turistilor care tranziteaza zona;

= faciliteaza si creste mobilitatea populatiei;

* imbunatateste conditiile generale de mediu;

= inlaturd / stopeaza dependenta de automobile care limiteaza accesul
celor ce nu detin un vehicul privat si care nu au acces la transport

independent.

in concluzie, introducerea unui sistem de transport in comun in
orasul Nasdud bazat pe vehicule cu propulsie electrica (autobuze electrice)
asigura o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport
cu transportul individual utilizdnd autovehicule personale, ceea ce intr-un
centru urban contribuie la mentinerea si imbundtdtirea parametrilor
calitativi ai starii mediului, prin reducerea poludrii aerului, respectiv prin
minimizarea emisiilor de CO2. Trecerea la vehicule electrice promite
beneficii importante pentru mediu si economie, precum si o trecere catre

mobilitate durabila in orase.
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S. Descrierea obiectivului investitional

Obiectivul general al proiectului consta in dezvoltarea unui serviciu
de transport public local de persoane, prin achizitia si operarea mijloace de
transport ecologice (5 autobuze electrice) si a doua statii de incarcare cu
iesire dubla, care sa contribuie la cresterea calitatii vietii si a mobilitatii

populatiei din orasul Nasaud.

Serviciul de transport public se va delega. Astfel, Autoritatea Locala
va transfera unuia sau mai multor operatori de transport toate sarcinile
privind furnizarea/prestarea serviciilor de transport public pe baza unui
contract de delegare a gestiunii. Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului
de transport public este necesar si obligatoriu incheierea unui contract de
delegare a serviciului catre un operator de transport public, cu respectarea
normelor legale aflate in vigoare si a directivelor europene. Astfel, se
creaza conditiile optime pentru dezvoltarea unui serviciu de transport care
sa faciliteze deplasarile la locul de munca si care sd imbunatateasca
interconectarile dintre rute, frecventele de deservire - mai ales 1n timpul
orelor de varf si care sa deserveasca fluxul dintre statiile de transport public

in comun, pe intreaga retea urbana.

Proiectul de infiintare si dezvoltarea serviciului de transport public
de calatori prin achizitia de mijloace de transport ecologice este relevant
pentru obiectivul specific al Axei prioritare 3.2. din cadrul Programului

Operational Regional (POR) 2014 — 2020, care are in vedere “Reducerea
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emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate

urbanda durabila”.

Numadrul de mijloace de transport, dimensiunile si capacitatile

acestora vor fi stabilite si fundamentate in concordanta cu:

= QObiectivele de atins din PMUD;
* Analizele intreprinse in cadrul studiului de trafic;
* Fluxurile de pasageri prognozate de pe rutele vizate (pasageri pe ora

si sens la ord de varf) si cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru

tipica (CMZL).

5.1 Obiectivele de atins din PMUD

Obiectivele strategice urmarite in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Orasului Nasaud vor fi analizate atit in situatia actuald —
situatie de referintd pentru planul de mobilitate, cat si in situatia
implementarii proiectelor identificate prin directiile de actiune majore ale
sectorului de transporturi — situatia viitoare. Obiectivele strategice ale

Planului de mobilitate vizeaza:

O Accesibilitatea - include atat conectivitatea, care se referd la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul (oamenii
au acces la numeroase oportunitati de calatorie, In ciuda unor
deficiente fizice sau a unor factori sociali, inclusiv categoria de venit,

varsta, sexul si originea etnica);
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Modalitati de indeplinire:

= achizitia a cinci autobuze care sa fie introduse in sistemul public
de transport al orasului Nasaud;

* 1Infiintarea unor trasee de transport public care sa satisfaca nevoia
de mobilitate a unui segment cdt mai mare din populatia
rezidenta;

= se va face legatura cu principalele unitdti de invatamant si cu

angajatorii din oras.

O Siguranta si securitate — imbunatatirea sigurantei si securitatii n

timpul deplasarilor;
Modalitati de indeplinire:

* Tmbunatatirea sigurantei si securitatii traficului prin punerea la
dispozitia pasagerilor a unor autobuze moderne, noi, rezistente la
impact in caz de coliziune cu alfi participanti la trafic, dotate cu
iluminat corespunzator si marje specifice privind securitatea in
autobuze;

» reducerea riscului de accidente pe infrastructura rutiera prin
reducerea numarului de autoturisme participante la trafic, odata
cu alegerea de catre soferi a transportului in comun in locul

transportului cu masina personala.
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O Protectia mediului - reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului de energie — promovarea transportului nemotorizat

si a transportului public electric;
Modalitati de indeplinire:

* reducerea nivelelor de zgomot si imbundtdtirea calitatii aerului,
conform legislatiei europene, prin desfasurarea transportului cu
mijloace de transport electrice, nepoluante atat fonic, cat si din punct
de vedere al noxelor;

» reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datorita
motoarelor cu ardere interna;

» reducerea exploatdrii resurselor conventionale de energie obtinute

din combustibili fosili.

O Eficienta economicad — imbunatitirea eficientei si rentabilitatii

economice a transportului de marfuri si persoane
Modalitati de indeplinire:

* intrunirea cerintelor de durabilitate prin punerea in balanta a nevoilor
de viabilitate economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a
mediului inconjurator;

= optimizarea eficientei si eficacitatii costurilor.

L Calitatea mediului urban — un serviciu de transport in comun cu

autobuze electrice contribuie la cresterea atractivitdtii si calitdtii
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mediului urban si prin reducerea numarului de masini aflate in trafic,
reducerea timpului petrecut in trafic si cresterea vitezei medii de

deplasare in oras.

5.2 Fluxurile prognozate de pasageri de pe rutele vizate si

cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica (CMZL)

Orasul Nasaud poate genera un numar suficient de calatorii pentru a
justifica operarea fezabila a patru rute de autobuz, avand in vedere numarul
populatiei - 11.591 locuitori (2018) si bilantul natural pozitiv. Cu o retea
stradala simpla si care acopera toate arealele rezidentiale, patru trasee de

transport in comun pot deservi aproximativ 80 % din populatia orasului.

Prin studiul de oportunitate privind Iinfiintarea serviciului de
transport public local si a achizitiondrii autobuzelor electrice pentru zona
analizatd, au fost determinate cele 4 trasee care vor deservi locuitorii prin

intermediul a 16 statii de autobuz. Aceste statii sunt:

S1 - Statia Dumitru Vdrtic

S$2 =Statia La Punte

$3- Statia Valea Podului

S$4 =Statia Lusca La Cruce

S5 —Statia Caminul Cultural Lusca
S6 —Statia Palatul de Justitie

S7 —Statia Andrei Muresanu
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S8 —Statia Avram lancu

S9 - Statia Valea Caselor
510 — Statia Capela

S$11 - Statia Comoarei

S12 — Statia loan Prodan
S$13 - Statia Veronica Micle

S$14- Statia Crisan

S15 — Statia Capeld (Casa de tip familial)

S$16 — Statia Tudor Vladimirescu

DEPOU (Str. Dumitru Vartic) — Cartier Liviu Rebreanu si retur pe Str.
Bistritei - Bulevardul Granicerilor -Str. Piata Unirii- Str. George Cosbuc —
Str. Valea Podului si RETUR la DEPOU (Str. Dumitru Virtic).

Tab. nr.3 - RUTA I - CARTIER LIVIU REBREANU

Statii DUS INTORS
S1 Statia Depozit Blacteea Statia Valea Podului —- RETUR —
capat de linie
S2 Statia Muzeu Liviu Rebreanu Statia Stellwag
S3 Statia Caminul Cultural Liviu Statia Horea
Rebreanu
S4 Statia La Punte - RETUR Statia Piata Unirii (Biserica
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Greco-catolicd)

S5 Statia Capela (Liviu Rebreanu) — Stagia Raiffeissen
RETUR
S6 Statia Caminul Cultural Liviu Statia BCR
Rebreanu
S7 Statia Drumul Dumitrii Vechi Statia Moravia- DEPOU (Str.
Dumitru Vartic).
S8 Statia Moravia
S9 Statia BCR
S10 Statia Raiffeissen
S11 Statia G.C.L.
S12 Statia Horea
S13 Statia Stellwag
S14 Statia Valea Podului - RETUR -

capat de linie

RUTA II — CARTIER LUSCA (linia galbena) — timp
de parcurgere 45 de minute.

DEPOU (Str. Dumitru Vartic) — Cartier Lusca si retur pe Str. Bistritei -
Bulevardul Granicerilor - Str. Piata Unirii- Str. George Cosbuc —Str. Valea
Podului si RETUR la DEPOU (Str. Dumitru Virtic).

STATII - RUTA II — Lungime parcurgere: 14 km.
Tab. nr. 4 - RUTA II - CARTIER LUSCA

Statii

DUS

INTORS

S1

Statia Lusca La Cruce.

Statia Valea Podului — RETUR -

capat de linie.
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S2 Statia Caminul Cultural Lusca — Statia Stellwag
RETUR
S3 Statia Lusca La Cruce. Statia Horea
S4 Statia Dumitrii Vechi Statia Piata Unirii (Biserica Greco-
catolica)

S5 Statia Moravia Statia Raiffeissen

S6 Statia BCR Statia BCR

S7 Statia Raiffeissen Statia Moravia- DEPOU (Str.
Dumitru Vartic).

S8 Statia G.C.L.

S9 Statia Horea

S10 S10 - Statia Stellwag

S11 Statia Valea Podului — RETUR —

capat de linie

DEPOU (Str. Dumitru Vartic) — Str. Bistritei — Bulevardul Granicerilor —

Str. Vasile Nascu - Str. Andrei Muresan — Str. Avram lancu — Str. Valea

Caselor — Str. Comoarei - Piata Unirii — Str. loan Prodan — Str. Mihai

Eminescu — Str. Horea- Str. George Cosbuc — Str. Piata Unirii — Str. Vasile

Nascu —B-dul Granicerilor- Str. Bistritei - DEPOU (Str. Dumitru Vartic).
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Tab. nr. 5 - RUTA III - ORAS NASAUD

Statii DUS INTORS
S1 Statia Dumitru Vartic (DEPOU). Statia Crisan— RETUR - capat de
linie.
S2 Statia Moravia. Statia Horea
S3 Statia Palatul de Justitie Statia Veronica Micle
S4 Statia Andrei Muresanu Statia [oan Prodan
S5 Statia Avram Iancu - RETUR Statia Comoarei
S6 Statia Valea Caselor Statia Capela
S7 Statia Capeld Statia Valea Caselor
S8 Statia Comoarei Statia Andrei Muresanu
S9 Statia loan Prodan Statia Avram lancu
S10 Statia Veronica Micle Statia Palatul de Justitie
S11 Statia Horea Statia Moravia
S12 | Statia Crisan— RETUR - capat de Statia Dumitru Vartic (DEPOU).

linie.

RUTA IV-COMPLEX SPORTIYV (ruta albastra)- timp

de parcurgere 25 de minute.

DEPOU - Str. Dumitru Viartic - Str. Bistritei-Bulevardul Granicerilor-
Str. Vasile Nascu — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Piata Unirii — Str.
George Cosbuc- Str. Horea — Str. Mihai Eminescu- Str. Rahovei — Str.
Dumitru Vértic — DEPOU.
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Tab. nr. 6 - RUTA IV - COMPLEX SPORTIV

Statii DUS/INTORS in cerc
S1 Depou — Str. Dumitru Vartic
S2 Statia Moravia
S3 Statia Palatul de Justitie
S4 Statia Tudor Vladimirescu
S5 Statia Capela
S6 Statie G.C.L
S7 Statia Horea
S8 Statia Dumitru Véartic — DEPOU

Tab. nr. 7 — Frecventa curselor si intervalele de timp necesare pentru cele 4 rute

introduse in sistemul de transport — orasul Nasaud
Ruta | Lungime | Timp | Frecventa | Frecventa | Vehicule | Plecari/zi | Plecari/zi
traseu | estimat varf weekend varf L-V weekend
(km) (minute) | (minute) | (minute)
| 15,3 50 60 100 1 17 9
II 13,9 50 60 100 1 17 9
111 13,1 46 50 90 1 17 9
v 52 20 25 50 1 17 9

Autobuze electrice ce vor deservi transportul public din orasul
Nasaud vor opera simultan, in fiecare zi (L-D), in intervalul orar 6:00-

22:00.

Conform PMUD, orele de varf (fluxuri mai mari de pasageri) sunt in

intervalele 7:00 - 10:00 si 17:00 - 19:00. Programul de transport si traseele
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propuse vor urmari deservirea unitdtilor de interes pentru toate grupe de

varsta, precum scoli, liceele, fabrici etc., iar programul de transport va fi

corelat cu programul orelor de curs/serviciu.

Cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica (CMZL) pentru

traseele propuse, 1n variantele de fluxuri prognozate este:

. Ruta I propuséd — 1 vehicul;
. Ruta II propusa — 1 vehicul;
. Ruta III propusa — 1 vehicul;

. Ruta IV propusa — 1 vehicul.

Intervalul dintre curse va fi de ~ 50 de minute, respectiv ~ 20 minute

pentru rutele mai sus mentionate.

in cazul primelor 3 rute intervalul dintre curse va fi mai mare decat
in cazul rutei IV deoarece distantele parcurse de autobuze vor fi destul de
lungi (13 — 15 km), la care se adaugad timpul necesar pentru incarcarea
rapidd (5-10 minute). In plus, orasul Nasiud este o zoni urbani de mici
dimensiuni, cu un numdr al populatiei de 11.591 locuitori (2018),
neexistand o nevoie de frecventd mai mare a autobuzelor ca In cazul unor
orase mai mari si cu un flux de caldtori sporit, precum orasele Targu

Mures, Cluj-Napoca, etc.

Autobuzele utilizate vor fi de dimensiuni medii, cu o capacitate de
aproximativ 20-30 persoane ce vor oferi un serviciu sigur, previzibil si
adaptabil la varatiile fluxurilor de célatori. Acestea vor avea o vitezd medie

de deplasare de 40 km/h .
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5.3 Alte mijloace fixe tehnice relevante (spatiu de garare,

facilitati de intretinere, modalitate de achizitionare a biletelor

de calatorie, management de trafic)

Spatiu de garare si facilitiati de intretinere

Odatd cu introducerea autobuzelor electrice in sistemul de
transport al orasului Nasaud este necesara construirea unui depou care sa
fie utilizat pentru gararea, incarcarea si intretinerea mijloacelor de transport
in comun. Acesta va fi situat pe strada Dumitru Vartic si va coincide cu
capatul de linie al fiecarui autobuz electric ce isi va desfasura activitatea de

transport in orasul Nasaud.
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Fig. 5.1. Amplasarea depoului, str. Dumitru Vartic

Sursa: https://www.google.com/maps/(@47.280884,24.4164448,17.21z

in primul rand, depoul va asigura spatiul necesar pentru gararea si
incdrcarea electrica a celor 5 autobuze si va cuprinde un atelier dotat cu
echipamente specifice ce vor servi intretinerii s1 mentenantei autobuzelor.
Pentru incércarea auotubuzelor vor fi necesare doua statii de Incarcare cu

iesire dubla.

Depoul va beneficia de un sistem de supraveghere video care va

asigura siguranta incintei si a dotarilor aferente.
Propunem construirea unui depou care sd cuprinda urmatoarele:

* Tncdpere ce va deservi gararii si incarcarii celor 5 autobuze electrice;
= fincdpere pentru intretinerea si mentenanta autobuzelor;
* hala cu destinatia de spdlatorie;

= cladire administrativa.

> Incdperea ce va deservi gardrii si incarcarii celor 5 autobuze
electrice va trebui sd aiba o suprafata care sd permitd patrunderea
concomitentd a mijloacelor de transport Tn comun si sa fie dotatd cu
2 statii de incarcare pentru autobuzele electrice (este necesar ca
aceste statii sd aiba iesire dubla; fiind 5 autobuze electrice, fiecare

statie va incarca, 1n acelasi timp, cate 2 autobuze).
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» Incapere pentru intretinerea si mentenanta autobuzelor va necesita o
suprafatd mai mica de construire si va trebui sa aibd in dotare

echipamente precum:

unitate geometrie roti;

- unitate schimbare roti;

- unitate geometrie directie;
- scule;

- presa de tras/impins;

- produse lichide;

- statie aer comprimat etc.

Spatiul va fi dotat conform normelor de sigurantd in exploatare si n
caz de incendiu. Detalierea tipurilor de mentenantd se va comunica cu
producatorul de autobuze, iar in cazul unui necesar de servicii specializate

se va contracta serviciul externalizat.

» Hala cu destinatia de spalatorie - se va realiza un post de spalare
dimensionat corespunzitor pentru gabaritul modelului de autobuz
ales. Cladirea va fi prevazutd cu incdperi tehnice ce deservesc
instalatia de spalare (pompe, bazine, filtre etc.) si o camera de
comanda si control prevazuta cu grup sanitar. Postul de spélare va fi
prevazut cu sistem de colectare a apelor uzate (canal cu sifon, rigole,
etc).

» Cladirea administrativa va trebui sa cuprinda spatii tehnice, grupuri

sanitare, vestiare, birou administrativ si dispecerat.
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Componenta e-ticketing si managementul de trafic

Transportul public necesitd un sistem de tarifare (e-ticketing)
performant, care sd ofere confort pasagerilor care utilizeaza transportul in
comun, dar si optimizarea acesui sistem. Astfel, pentru Tmbunéitatirea
celor 5 autobuze electrice, se va implementa si dezvolta un sistem integrat

de e-ticketing.

Sistemul e-ticketing ofera mai multe avantaje din punct de vedere al
durabilitatii sistemelor, economisirea costurilor, furnizarea de informatii
pentru calatori etc. Sistemul e-ticketing aduce si alte beneficii, acesta
nefiind doar un mijloc de platd. El proceseazd o cantitate mare de
transportul public mai usor de utilizat, de gestionat, de controlat, in scopul

optimizarii exploatarii acestuia pe baza tehnologiei sale.
Acest sistem este format din urmatoarele:

= validatoare de card;
= echipamente mobile destinate controlorilor;
= pachete software;

= carduri.

Se propune introducerea sistemului integrat de e-ticketing pentru
implementarea unei solutii informatice integrate care sd sprijine activitatea
efectuatd de catre operatorul de transport, conform prevederilor in vigoare.

Biletele se vor achizitiona atat de la sofer cat si online.
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De asemenea se propune introducerea urmatoarelor tarife de

calatorie:

* calatorie adulti - 1,5 lei
* calatorie copii, elevi/ studenti si pensionari - 1 leu
* Abonament lunar copii, elevi/ studenti si pensionari - 20 lei

* Abonament adulti - 35 de lei

Management de trafic

in cadrul proiectului, se propune implementarea unui sistem de
management al traficului, avand ca scop sustinerea si optimizarea
transportului ordsenesc. Din cauza cresterii continue a parcului de
autovehicule si a vehiculelor ce tranziteaza orasul, devin necesare actiuni
menite sd imbunatateascad conditiile de trafic, cu asigurarea prioritatii

pentru transportul public.

Sistemele inteligente de transport (ITS) au potentialul de a aduce
beneficii semnificative in ceea ce priveste eficienta operationald, gradul de
incredere 1n serviciile oferite si fiabilitatea acestora prin managementul
infrastructurii, precum si cresterea sigurantei participantilor la trafic,
reducerea impactului asupra mediului si informarea calatorilor. Acesta
indeplineste functiile de: planificare a rutelor, pregatire a graficelor de
circulatie, urmarire a flotei de vehicule aflate pe traseu si a nivelului de
respectare al graficului de circulatie, definirea tipurilor de echipamente care

se utilizeazd si managementul acestora. Managementul transportului public
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incorporeazd numeroase tehnologii la bordul vehiculelor si inovatii pentru
o mai bund planificare a parcului de vehicule, al planificarii resurselor

umane si al altor activitati.

In orasul Nasaud se vor implementa si componente integrate cu SMT

care vor face parte din acesta, dupa cum urmeaza:

- vehicule moderne, dotate cu echipamente care sd asigure: localizarea
in timp real a mijlocului de transport, informarea calatorilor in timpul
calatoriei, comunicatia cu dispeceratul si supraveghere video 1In

interiorul mijlocului de transport;

- statii moderne, dotate cu mobilier stradal aferent si panouri cu

mesaje de informare;

- dispecerat, dotat cu echipamentele necesare pentru asigurarea unui

management centralizat al transportului public;

- sistem de comunicatii fiabil care sa asigure legdtura intre celelalte

subsisteme etc.

Sistemul de management al traficului se bazeaza pe functionalitatea

integratd a mai multor subsisteme:

- sistem de monitorizare video in principalele intersectii de pe traseul
propus in cadrul proiectului;
- componenta de monitorizare a zonelor din coridorul de mobilitate

urbana unde parcarea va fi interzisd in scopul Tmpiedicarii parcarilor
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neautorizate care sd ingreuneze fluenta traficului si a mijloacelor de
transport in comun;

- sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de
management al flotei;

- sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in
mijloacele de transport in comun si in statiile de transport public;

- alte sisteme de informare (VMS — sisteme de mesaje variabile);

- dotarea centrului de comandd pentru managementul traficului cu
componente specifice software si hardware;

- reteaua de comunicatii prin fibra opticad intre toate componentele
sistemului sau componente de comunicatii wireless, acolo unde
infrastructura existentd nu va permite continuitatea retelei de fibra

optica.

Aceste sisteme vor fi amplasate in dispecerat, in statii si in

mijloacele de transport public de calatori.

Sistemul de management al flotei va emite periodic sau ori de céte
ori este nevoie, rapoarte cu privire la activitatea vehiculelor pe o anumita
linie: distanta parcursa, curs, consum electric, program, opriri, intarzieri
etc. Totodata, prin instalarea sistemelor de numarare a pasagerilor in toate
vehiculele de transport public, se va putea urmari eficientizarea rutelor de

transport din municipiu.

Amplasarea acestor sisteme va urmadri, 1n principal, acordarea

prioritatii in trafic pentru mijloacele de transport public.
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Investitia va sustine ideea principala — dezvoltarea sistemului de

transport public in orasul Nasaud prin achizitia de autobuze electrice.
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6. Caracteristicile si specificatiile tehnice ale mijloacelor de

transport ce urmeaza a fi achizitionate

Autobuzul electric reprezintd mijlocul de transport in comun,
actionat de unul sau mai multe motoare electrice si alimentat de la o sursa
proprie de energie formatd din baterii, care pot fi reincarcate cu ajutorul

unor statii de incdrcare.

Se vor achizition doud tipuri de autobuze: unele mici, de 10-15
persoane, care pot intra pe stradute inguste, si unele medii, de 25-30 de
persoane. Autobuzele trebuie sd aiba podeaua joasa (pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati, pentru copii si varstnici). In cele ce urmeaza,
vor fi prezentate doua dintre ofertele primite, care definesc intervalele

dorite pentru gabaritul autobuzelor electrice.

Lungimea: 5,845 mm
indltimea: 2,800 mm (cu AC)
Latimea: 2,055 mm
Diametru total: 13,6 m

GVW (Mas.a totala a 5,000 kg
vehiculului):

Exemplu parametri dimensionali 1 — autobuz electric
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DIMENSIONS

Lungime (mm) 2154

Latime (mm) 2436

Inaltime (mm) 3080

Consola fata (mm) 1955

Consola spate (mm) 1619
Ampatament (mm) 4580

Inaltime salon{mm) 2370

Inaltime treapta, Usa 1(mm) 337 (fara "kneeling”) & 270 (cu "kneeling”)
Inaltime treapta, Usa 2 (mm) 340 (fara "kneeling”) & 270 ("kneeling”)
Unghi Atac/Degajare (%) 78/88

Exemplu parametri dimensionali 2 — autobuz electric

1A mm

Exemplu 1 - desen exterior autobuz electric
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Exemplu 2 - desen exterior autobuz electric

in timpul ruldrii autobuzului electric, fluxul de energie realizeaza
urmatorul circuit: baterii, elemente de comanda si control, respectiv masina
electrica (care functioneazd in regim de motor, respectiv in regim de
generator) care realizeazd conversia energiei electrice in energie mecanica
cu un randament de peste 90%. Energia mecanica astfel obtinutd va fi
transmisa rotilor motoare cu ajutorul elementelor mecanice de transmisie.
Autonomia autobuzului electric trebuie sa fie asiguratd de energia stocata
in baterii, la care se adaugd energia recuperatd pe durata franarii
recuperative de energie. Cantitatea de energie recuperatd depinde de mai
multi factori, respectiv profilul de altitudine al traseului, perioadele de

franare, comportamentul conducatorului auto etc.

Numarul maxim de pasageri ce pot fi transportati de un autobuz
electric depinde de volumul bateriilor acestuia si de dispunerea acestora, in
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cazul de fata, fiind necesar un numar de 10-15, respectiv 25-30 locuri.
Dintre acestea, un loc va fi destinat amplasarii fotoliilor rulante pentru

persoane cu dizabilitati.

Exemplu 2 amplasare scaune
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In ceea ce priveste viteza medie de deplasare a autobuzelor electrice,
se doreste ca aceasta sa fie de aproximativ 40km/h, avand in vedere ca
activitatea de transport va avea loc in interiorul orasului Nasdud, unde
viteza maximd admisa este de 50km/h, iar distantele dintre statii vor fi

relativ mici.

Consumul de energie electrica este puternic influentat de factori
precum: consumul sistemelor auxiliare (ventilatie, 1incélzire, AC,
compresor, iluminat etc.), determindnd o crestere semnificativa a cantitatii
de energie consumata din baterii, o parte dintre acesti factori, nefiind
dependenti de distanta parcursd. De asemenea, configuratia traseului are o
influentd asupra consumului de energie electrica. Astfel, acesta creste in
perioadele de accelerare sau urcare a rampelor si scade la coborarea
pantelor sau la decelerare, putdnd ajunge la valori negative (energia se
transfera de la masina electricd de tractiune spre baterie). Luand in
considerare aceste aspecte, consumul mediu al autobuzelor electrice se

situeaza in intervalul 1,5 — 3 kWh/km.

In ceea ce priveste bateriile electrice, acestea au o capacitate cuprinsa
intre 50 si 200 kWh si asigura autonomia autobuzului electric. Bateriile de
ultima generatie se bazeaza pe tehnologia Litiu, cu o densitate mare a
energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si o masa minima pentru
realizarea autonomiei specificate. Bateriile trebuie sd admitd o Incércare
rapida intr-un interval de timp de 5 - 10 minute pentru o autonomie de 10 -

20 km si o incarcare lentd (overnight) intr-un interval de timp de maximum
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6 ore pentru un maximum de autonomie, fara s 1si piardd calitatile

functionale.

Incircarea acestora se va face la punctul de incircare aflat la capatul
de linie al celor 5 autobuze electrice aflata pe str. Dumitru Vartic. Dupa
fiecare cursd autobuzul electric va avea o incarcare rapida de 5 - 10 minute
pentru o autonomie de 10 - 20 km si o incarcare lentd (overnight) intr-un
interval de timp de maximum 6 ore pentru un maximum de autonomie, fara

sa 1s1 piarda calitatile functionale.

Autobuzele electrice vor avea omologarile acordate de catre
autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene, in
categoria M3, in baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE, modificata
de Directiva 2001/85/CEE sau Certificat de omologare de tip RAR
conform Legii nr. 230/2003 pentru aprobarea OG nr. 78/2000 si a
Ordinelor MTCT nr. 2132-2005-RNTR 7, MLPTL nr. 211/2003- RNTR 2
modificat si completat cu Ordinele MTCT nr. 2194-2004 si 2218-2005,
2135-2005-RNTR 4.

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatdrii in zone cu climat
temperat nordic si trebuie sd asigure o functionare fiabila in urmatoarele

conditii ambiante:

* temperatura ambianta: -30 °C ... + 40 °C;

» umiditatea relativd maxima (la o temperaturad < 25 °C): 98 %;

= presiunea atmosfericd cuprinsa intre 866 ... 1.066 kPa;

= agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, gheata, sare,
produse petroliere.
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Se vor respecta conditiile tehnice prevazute de Reglementarea SR
HD 478.2.1 S1:2002 - Clasificarea conditiilor de mediu (Partea 2: Conditii

de mediu prezente in natura. Temperaturd si umiditate).

Autobuzul electric trebuie sd fie conform cu normele europene

prevazute pentru indeplinirea conditiilor mecanice de/si In functionare:

= socuri §i vibratii: conform normelor europene pentru autobuze CEE

ONU R 66;

* nivel de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze CEE

ONU R 51.

Autobuzele electrice trebuie sda indeplineascd conditii speciale de
fiabilitate, securitate, confort, protectiec ambientald la nivelul normelor
europene actuale si trebuie sa asigure o fiabilitate ridicatd, o mentenanta

scazuta si accesibilitate usoara la agregate.

68



A

Finacon Romania
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

7. Strategii de intretinere a noilor echipamente/mijloace de

transport pe intreaga perioada de viata a acestora

Activitatea de intretinere, In cadrul unui parc auto al unei retele de
transport public urban, face obiectul comun atat al compartimentelor
tehnice (exploatare, intretinere si reparatii auto), cat si al compartimentelor
financiar-contabile si compartimentul de calitate (care include si

responsabilitatea pentru protectia mediului inconjurator).

Principalele cerinte caracteristice unui sistem de transport public

urban performant sunt:

- asigurarea sigurantei, confortului si informarii calatorilor, in

mijloacele de transport public si 1n statiile de asteptare;

- respectarea 1n totalitate a sarcinilor trasate de catre beneficiarul

principal al serviciului, privind respectarea programelor de circulatie;

- monitorizarea continud a desfasurdrii activitatii de transport si a
activitatilor complementare, prin mijloace specifice si arhivarea de date

relevante;

- permanenta mentinere in parametrii normelor tehnice specifice,
rationalizarea cheltuielilor tinand cont, in principal, de activitatile de

mentenantd ale tuturor echipamentelor de productie;

- orientarea spre dezvoltarea permanentd, in sensul cresterii calitatii

activitdtilor desfasurate si asigurarea dotarilor suplimentare.
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Autobuzele nou achizitionate trebuie sd fie supuse unui regim de
intretinere si reparatii planificat, in asa fel incat sa se asigure, in primul
rand, securitatea transportului de calatori, sd3 se reduca numarul unor
eventuale defecte in circulatie si sd se asigure un timp de imobilizare cat
mai redus prin stabilirea aceluiasi plan de revizie pentru toate unitatile

aflate in circulatie.

Prin activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd se Intelege

totalitatea lucrarilor executate de operatorul de transport de tipul:

* Inspectie tehnicad zilnicd pentru verificarea starii normale de
functionare a autobuzului;

= Tnlocuirea de componente vitale cu valoare micd sau materiale
consumabile (uleiuri, lichide, becuri, curele, filtre, etc.), conform
legislatiei in vigoare in Romaéania privind circulatia rutiera si

transportul public de calatori.

Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta
zilnica sunt in sarcina ofertantului de autobuze si vor fi livrate esalonat pe
cheltuiala acestuia (completari ulei, antigel, becuri, curele, care au o durata

de viatad sub termenul de garantie al autobuzului).

Perioadele de intretinere se stabilesc tinand cont de numadrul de
kilometrii parcursi de vehicul, care determind uzura anumitor elemente
componente ale sistemelor mecanice, pneumatice si electrice. La baza
stabilirii perioadelor de intretinere, sunt datele tehnice rezultate din studiile
de fiabilitate, numarul anilor de exploatare si intocmite pe baza
metodologiilor de operare si exploatare. De asemenea, la stabilirea
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perioadelor de intretinere, se va tine cont ca acestea sd constituie ca
perioada de timp, un multiplu a perioadelor de intretinere anterioare, ceea
ce va permite aplicarea principiului ca toate operatiile unei revizii de ordin
inferior sa se efectueze obligatoriu la revizia de ordin superior. La fiecare
interval de service se vor efectua verificari asupra intregului vehicul,
verificari care vor avea ca si obiect toate sistemele si mecanismele

mecanice si electrice.

Pentru cele 5 autobuze electrice se vor stabili grafice specifice de
intretinere si reparatii planificate pentru revizii periodice tehnice, electrice
si electronice. Ciclul acestor revizii se va repeta pana la epuizarea duratei
de functionare a unor subansambluri importante (mecanisme mecanice,

instalatii electrice, instalatii pneumatice, etc.).

Sistemul de rulare va fi echipat obligatoriu cu anvelope de vara,
respectiv de iarna, dupa caz, conform normelor legale in vigoare, dupad un
grafic prestabilit sau imediat dupd ce se primesc previziunile meteo de

avertizare.

In situatia in care apar defectiuni in perioada cuprinsi intre doua
revizii, acestea vor fi remediate local dupa necesitati. Un vehicul care trece
printr-o astfel de reparatie de grad superior trebuie sa fie readus la
performantele si cotele initiale. Peste aceste norme de intretinere, se
suprapun indicatiile stricte ale constructorului, pentru care se asigura
securitatea pasagerilor in exploatarea vehiculelor, precum si functionarea

acestora 1n parametrii proiectati.
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8. Concluzii

Studiul de fatd prezintd o analizd a situatiei existente si o serie de
propuneri pentru Infiintarea unui sistem de transport public local, precum si
pentru achizitionarea unor autobuze electrice care sa-si desfasoare

activitatea de transport in cadrul orasului Nasaud.

Studiul de oportunitate se va utiliza ca element de bazd pentru
realizarea analizelor necesare deciderii asupra infiintarii si caracteristicilor
operarii transportului public din orasul Nasaud. In elaborarea studiului s-a
tinut cont de actele normative, standardele si normativele in vigoare la

nivel european si national.

Avand in vedere distribuirea populatiei in cartierele orasului si
necesitatea asigurarii unei alternative de transport pentru cat mai multi
locuitori, care sd deserveascd centrele importante din punct de vedere
economic si/sau social, dar si efectuarea serviciului de transport in
conditiile obtinerii unui profit minim rezonabil de catre cei ce le
efectueazd, se impune asigurarea serviciului de transport public local de
persoane in condifii optime, printr-un sistem de gestiune care sa satisfaca
nevoile cetatenilor si care sd fie eficient din punct de vedere tehnic si

financiar. Astfel, s-a stabilit ca sunt necesare si suficiente patru rute.

Prin introducerea serviciului de transport public se doreste
fluidizarea circulatiei oamenilor, reducerea timpilor de deplasare, urmarind
efectele benefice asupra mediului general urban (reducerea emisiilor de

noxe si a poludrii fonice generate de trafic), Tmbunatatirea aspectului
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urban). Se recomanda operarea a 5 autobuze electrice, timp de 18 ore pe zi,
de la ora 6:00 la ora 22:00. De asemenea, se recomanda, construirea unui
depou care sa aiba spatiu de garare si incarcare pentru autobuzele electrice,
atelier de intretinere si mentenanta, o hala cu destinatia de spaldtorie, dar si
o cladire administrativd care sa raspunda nevoilor noului sistem de

transport, dar si a angajatilor.
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