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Glosar de termeni

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

PIB : Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule Etalon Turisme

NdS: Nivel de Serviciu

MT: Ministerul Transporturilor

MPFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un
an predefinit

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de
situatia existenta la care se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in
derulare sau cele care au finantarea asigurata

CNADNR: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania,
administratorul national al infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri
nationale

CE: Comisia Europeana

UE: Uniunea Europeana

AMC: Analiza Multi-criteriala

SDTR — Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

PATN — Plan de Amenajare a Teritoriului National
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DN: Drum National

PATJ — Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean
FEDR — Fondul European pentru Dezvoltare Regionald
SIDU — Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana

PUG — Plan Urbanistic General

PUZ - Plan Urbanistic Zonal

PUD — Plan Urbanistic de Detaliu

TEN-T — Reteaua trans-europeana de transport
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1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

1.1.1. Scopul general al Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Elaborarea unui plan de mobilitate la nivelul Orasului Nasaud este determinata
de nevoia constanta de imbunatatire a mobilitatii locuitorilor, astfel incat sa fie
satisfacute necesitatile de deplasare pentru populatie si mediul economic, atat in oras
cat si in zonele limitrofe. Cresterea mobilitatii este un factor determinant in cresterea

calitatii vietii locuitorilor.

Analizand comportamentul de deplasare al locuitorilor in oras, vom putea
promova solutii alternative de mobilitate care sa conduca la eficienta energetica sila o

utilizare rationala a resurselor in transporturi, in spiritul dezvoltarii durabile.

in Carta Albd a Transporturilor, document adoptat de Comisia Europeand in
2011, sub titlul de "mobilitate urbana integrata” se identifica ca obiectiv central:
"Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru
pregdtirea Auditurilor pentru mobilitate urband, precum si a planurilor de mobilitate
urband, infiintarea unui Grafic European de Performantd a Mobilitdtii Urbane, bazat pe
obiective comune; examinarea, in cazul oraselor de o anumitd dimensiune, a
posibilitdtii impunerii unei aborddri conforme cu standardele nationale bazate pe

orientdrile UE”.

Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban 1n asigurarea
sustenabilitatii transportului la nivel national, iar acest lucru asigura o legatura
puternica intre Carta Alba a transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate

urbana.

Notiunea de Plan de Mobilitate Urbana este introdusa in legislatia nationala de

Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 7/2011
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pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismul, acesta fiind definit ca "instrumentul de planificare strategicd teritoriald
prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona
periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor,

bunurilor si mdrfurilor”.

Planul de mobilitate durabild este un document strategic cu rol de a identifica
solutii pentru nevoile de mobilitate ale persoanelor si agentilor economici din orase si
imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Un PMUD se bazeaza pe practici

de planificare existente, si are ca obiective principale:

» ldentificarea celor mai bune solutii de transport pentru toti locuitorii, pentru a
asigura accesul facil la destinatii;

» Cresterea sigurantei locuitorilor;

> Tmbunétatirea calitatii vietii prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si
a consumului de energie si alte resurse cu impact asupra mediului;

» Cresterea eficientei si a rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

» Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban.

Elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila este obligatorie pentru
obtinerea finantarii nerambursabile in cadrul Programului Operational Regional 2014 —
2020, prin Fondul European pentru Dezvoltare Regionala (FEDR), pentru proiectele de

mobilitate propuse in PMUD.

1.1.2. Scopul si rolul specific al Planului de Mobilitate Urbana Durabila

“Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana”, realizat de Comisia Europeana
in anul 2009, defineste mobilitatea urbana ca , 0 preocupare din ce in ce mai mare

pentru cetatenii din tarile Uniunii Europene”.

Conform statisticilor, 72% din populatia Europei trdieste in arii urbane, care

reprezinta cheia cresterii economice si a ocuparii fortei de munca — 85% din PIB-ul

10
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Uniunii Europene provine din zonele urbane. Conform expertilor Uniunii Europene,
ariile urbane se afla in prezent in fata catorva provocari precum: realizarea unui
transport sustenabil din perspectiva mediului (emisii de CO2 si alte tipuri de poluare

chimica, zgomot etc) si competitiv in special in ceea ce priveste evitarea blocajelor.

Planul de mobilitate durabild ofera un instrument strategic de planificare a
nevoii de mobilitate in raport cu dezvoltarea socio-economicda a Orasului Nasaud,
realizdnd o planificare eficienta a transporturilor din punct de vedere al costurilor,

sigurantei si al impactului asupra mediului inconjurator.

Obiectivul PMUD este de a fundamenta o strategie coerenta de transport
pentru investitile noi, Tn vederea realizarii unui sistem de transport integrat
multimodal. Dezvoltarea acestei strategii de transport are la baza douad obiective

majore ale dezvoltarii transporturilor in zona analizata si anume:

- Modernizarea si dezvoltarea retelei de transport existente pentru cresterea
conectivitatii Orasului Nasaud cu restul tarii (obiectivul de conectivitate);
- Cresterea accesibilitatii populatiei catre serviciile sociale si economice

(obiectivul de accesibilitate).

Realizarea proiectelor propuse in PMUD va permite indeplinirea urmatoarelor

deziderate:

- Marirea atractivitatii transportului public, fapt ce va conduce la o utilizare mai
rationala a autovehiculelor private;

- Cresterea accesibilitatii cetatenilor la servicii de transport public sau privat,
care sa permita accesul la destinatii si servicii esentiale;

- Sporirea gradului de siguranta si securitate Tn mijloacele de transport si
reducerea numarului de accidente;

- Cresterea calitatii vietii in mediul urban prin masurile de reducere a poluarii
atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de

energie;

11
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- Decongestionarea traficului, scaderea duratei de stationare in trafic si implicit
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, dar si a consumului de energie;

- Dezvoltarea unei retele de transport bine organizata, atat in ceea ce priveste
mijloacele de trasport nemotorizate, cat si in ceea ce priveste retelele inter-

modale de transport.

PMUD este un document suport pentru pregdtirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014 — 2020 (si
programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate
bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes

national care influenteaza mobilitatea Tn aria de studiu.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Nasaud va include urmatoarele

componente:

v/ Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al
infrastructurilor, dotarilor si fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionala, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;
Infrastructuri, zonare urbane, retele de trasnport, relatii in teritoriu;
Mobilitatea, accesibilitatea si nevoia de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

N N N N RN

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport;

Politicile si masurile definite in Planul de mobilitate urbana durabila acopera
toate modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urband, atat in plan
public cat si privat, atat pentru transportul de pasageri cat si pentru cel de bunuri,

transport motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.
Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

* Transportul public - planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie

de crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de

12
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transport in comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si

intretinerea;

* Transportul nemotorizat — planul de mobilitate urbana va incorpora un pachet
de masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si
cu bicicleta. Infrastructura existenta va fi evaluata si, dupa caz, imbunatatita.
Dezvoltarea noii structuri trebuie gandita nu numai din perspectiva itinerariilor
de transport motorizat, ci va avea in vedere o infrastructura dedicata pietonilor
si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele

de deplasare in masura in care acest lucru este posibil.

* Inter-modalitate — PMUD va contribui la o mai buna integrare a diferitelor
moduri de transport si va identifica masuri menite Tn mod special sa faciliteze

mobilitatea si transportul multi-modal coerent.

* Siguranta rutiera urbana — PMUD va prezenta actiuni de Tmbunatatire a
sigurantei rutiere bazata pe analiza problemelor din acest domeniu si pe

factorii de risc din zona urbana analizata.

* Transportul rutier (in miscare si stationar) — Masurile cuprinse in PMUD vor
viza optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea
situatiei in zonele sensibile cat si la nivel general. Se va explora potentialul de
realocare a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functiuni si

folosinte publice, care nu au legadtura cu transportul.

* Logistica urbana — PMUD va prezenta masuri de Tmbunatatire a eficientei
logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare marfa in orase, concomitent cu

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, a poluantilor si a zgomotului.

* Managementul mobilitatii — PMUD va include masuri de facilitare a unei
tranzitii citre sisteme de mobilitate mai sustenabile. Tn acest scop se impune
implicarea cetatenilor, angajatorilor, scolilor si a altor actori relevanti ai

societatii.

13
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» Sisteme de transport inteligente — Deoarece STI sunt aplicabile tuturor
modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori cat si
pentru marfa, ele pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii
si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate

urbana durabila.

1.1.3. Obiectivele strategice ale Planului de mobilitate

Obiectivele strategice propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Orasului Nasaud vor fi evaluate atat in situatia actuala — situatie de referinta pentru
planul de mobilitate, cat si In situatia implementarii proiectelor identificate prin

directiile de actiune majore ale sectorului de transporturi — situatia viitoare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza indeplinirea viziunii de dezvoltare

a mobilitatii, prin abordarea urmatoarelor obiective strategice:

a. Eficienta economica — imbunatatirea eficientei si rentabilitatii economice a
transportului de marfuri si persoane;

b. Accesibilitatea - include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de
deplasare intre anumite puncte, cat si accesul (oamenii au acces la numeroase
oportunitati de calatorie, in ciuda unor deficiente fizice sau a unor factori
sociali, inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

c. Protectia mediului - reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie — promovarea transportului nemotorizat si a
transportului public electric;

d. Siguranta si securitate - Tmbunatatirea sigurantei si securitatii Tn timpul
deplasarilor;

e. Calitatea mediului urban — contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetatenilor,

economiei si societatii Tn general.

14
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Fiecare obiectiv strategic va fi tratat in maniera SMART, adica va avea o
detaliere specifica sectorului de planificare a transporturilor, va fi accesibil — usor de
inteles si de evaluat pentru cei care monitorizeaza aceste obiective, va fi realist si

incadrat in timp.

1.1.4. Zona de studiu

Zona de studiu a Planului de Mobilitate Urbana Durabila este data de limita
administrativa a Orasului Nasaud si localitatile apartinatoare, respectiv Lusca si Liviu
Rebreanu, fiind vizata cu precadere zona de intravilan a localitatii, unde se desfasoara
activitatile socio-economice. Aceasta zonad este caracterizata prin diverse functiuni
urbanistice, de la functiuni de locuire la functiuni de servicii, prin urmare va fi detaliata
in cadrul planului de mobilitate pe baza unui sistem de zonificare de transport, in zone

de transport descrise prin atribute socio-economice si demografice.

Aria geografica selectata permite integrarea proiectelor si masurilor identificate
ca necesare pentru Tmbunatatirea mobilitatii cu proiectele si masurile identificate de
alte documente de planificare strategica elaborate pentru Orasul Nasdaud, precum
Planul Strategic de Dezvoltare. Astfel se vor obtine rezultate optime in ceea ce priveste
obiectivele economice, sociale si de mediu pentru oras, precum si obiectivele care tin

de cresterea sigurantei, securitatii si calitatii vietii locuitorilor.

Din punct de vedere administrativ, Orasul Nasdaud este o unitate administrativ
teritoriala de rang Ill, care face parte din judetul Bistrita-Nasaud, regiunea de

dezvoltare Nord-Vest a tarii.

Zona de studiu cuprinde teritoriul urban, utilizarea teritoriului precum si
retelele infrastructurilor de transport si serviciile asociate acestora la nivelul Orasului
Nasaud, fiind analizata atat la nivel actual de dezvoltare cat si intr-o viitoare dezvoltare

urbana expansiva sau concentrata.
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n figura de mai jos este prezentatd zona de studiu a planului de mobilitate,

cuprinzand Orasul Nasaud.

L17c) Gersa |
Salva

170}

Nasaud

Monumentul Eroilor L = Rebrigoara
\. Muzeul Graniceresc
N 2
]

170} N#siudean —‘l'A

J

1= @".

Lugca

17c]

Figura 1.1. Zona de studiu a Planului de Mobilitate Urband Durabild

n elaborarea Planului de mobilitate se are in vedere faptul cd zona de studiu este
influentata n mod direct si de arealul inconjurator, impactul ajungand pana la nivel
national. De aceea, planul de mobilitate, desi concentrat pe spatiul urban descris mai

sus va cuprinde si niveluri de analiza agregate, precum:

- La nivel regional — se analizeaza volumele de transport (atat marfuri cat si
persoane) ale fluxurilor de trafic de tranzit si de penetratie dintre localitatile
cele mai importante ale regiunii, pe trasee care includ elemente de retea
aferente arealului administrat de Orasul Nasaud.

- La nivel national — se analizeaza volumele de transport (atat marfuri cat si

persoane) ale fluxurilor de trafic de tranzit si de penetratie dintre judetele tarii,
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pe trasee care includ elemente de retea aferente arealului administrat de

Orasul Nasaud.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

Planul de Mobilitate Urband Durabila a Orasului Nasaud este corelat cu

prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

La nivelul planificarii spatiale, conform legislatiei actuale in vigoare, precum si a
impartirii in regiuni curente, Orasul Nasaud este o unitate administrativ-teritoriala de
rang lll, care face parte din judetul Bistrita-Nasaud, regiunea de dezvoltare Nord-Vest a
Romaniei.

Conform calsificarii unitatilor administrativ-teritoriale urbane din Strategia de
Dezvoltare Teritoriald a Romdniei — Romdénia policentricd 2035 Coeziune si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni, Orasul Nasaud
este un centru urban cu rol zonal, la nivelul judetului polul judetean principal fiind

municipiul Bistrita, orasul resedinta de judet.
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UNITATI ADMINISTRATIV TERITORIALE URBANE
5%

© o
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o GALAT\O
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Legenda

o
AMumoplu capitald
(1)

Municipii poli
. regionali principali
(5)
Municipii poli
. regionali secundari
(18)
Municipii poli
:] judeteni principali
a7

Municipii si orase

poli judeteni

secundari (42)

Muﬂlclpll S| orase
O centre urbane cu rol
zonal (77)

Municipii si orase

o centre urbane cu
functii specializate
(160)

Figura 1.2. Clasificarea unitdtilor administrativ-teritoriale urbane

(Sursa: Studiul de fundamentare in vederea revizuirii PATN sectiunea Reteaua de localitdti si analizG MDRAP)

Principalele documente de planificare spatiald sunt:

=>» Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR)

=» Documentatiile de amenajare a teritoriului

Planul de amenajare a teritoriului national (PATN)

Planul de amenajare a teritoriului zonal (PATZ)

= Planul de amenajare a teritoriului zonal interjudetean,
interorasenesc, intercomunal

Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)

Planurile urbanistice: general, zonal si de detaliu

=» Master planul National de Transport
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1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR)

http://www.sdtr.ro/44/Strategie

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei este documentul programatic
prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara
regionala, interregionala si nationald precum si directiile de implementare, integrandu-

se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

Conform Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicatd cu modificarile si completdrile ulterioare, strategiile, politicile si
programele de dezvoltare durabilda in profil teritorial ar trebui fundamentate pe
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, document ce a fost adoptat de catre
Guvernul Romaniei in data de 05.10.2016. Aceastda strategie este rezultatul unui
demers amplu de planificare strategica care transpune in plan teritorial obiectivele si

directiile de dezvoltare a Romaniei pentru orizontul de timp 2035.

SDTR este un document strategic cu scopul de a asigura un cadru integrat de
planificare strategica care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national.

SDTR propune:

* Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

* Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationalg;

* Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;

e Intdrirea cooperdrii fintre autorititile publice de la diferite niveluri
administrative Tn scopul asigurdrii unei dezvoltari armonioase a teritoriului

national.
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1.2.2. Documentatii de amenajare a teritoriului

Corelatiile dintre documentatiile de amenajare a teritoriului si de urbanism sunt

prezentate in figura de mai jos:

RELATIHLE DINTRE DOCUMENTATIILE DE AMENAJARE A TERITORIULUI $1 DE URBANISM

Nivel Tieul documentatiei Teritoriul de re‘erilmi Forma

Teritoriul Romaniei Documentatie strategica de sintezi pe
sectiuni specializate
National
Plan de amenajare a teritoriului Documentatie care are ca scop organizarea
Zonal zonal regional PATZR Regiune de dezvoltare teritoriului unei regiuni in concordantd cu
programul de dezvoltare regionald
Plan de amenajare a teritoriului Mai multe unitéti Documentafie strategicd pentru rezolvarea,

) zonal mlcq}xdc(can, administrativ-teritoriale prin cooperare, a unor probleme specifice de
interorisenesc. intercomunal interes comun

Plan de amenajare a teritoriului Documentatie  care f"!j"“i'j“w expresia
Judetean judetean - PATJ Un judet spatiald a programului de dezvoltare
economico-sociald a judetului

Zonal

v
Documentatie care constituie baza legald
Unitate administrativ- O unitate administrativ- pentru realizarea programelor §i actiunilor
teritoriald teritoriald (municipiu, orag, de dezvoltare economico-sociald

‘. comund)
Documentatie care detaliaza reglementarea

Unitate administrativ- O parte a unitdfii administrativ-  utilizarii terenului §i amplasarea

teritoriald teritoriale &= constructiilor intr-o0 zoni delimitatd
Unitate administrativ- Una sau mai multe parcele <= Doc ie care regle cazil
teritoriald amplasarea in teren a unui obiectiv

Figura 1.2. Relatii intre documentatiile de amenajare a teritoriului si cele de urbanism

Sursa: Studiul AMTRANS

1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

http://www.mdrap.ro/dezvoltare-teritoriala/amenajarea-teritoriului/amenajarea-

teritoriului-in-context-national/-4697

Conform Legii 350/2001 activitatea de amenajare a teritoriului se exercita pe
intreg teritoriul Romaniei pe baza principiului ierarhizarii, coeziunii si integrarii spatiale
la nivel national, regional, judetean, ordasenesc si comunal, crednd cadrul adecvat

pentru dezvoltarea echilibrata si utilizarea rationald a teritoriului precum si
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gestionarea responsabilda a resurselor naturale si protectia mediului. Planul de

amenajare a teritoriului national — PATN reprezinta documentul cu caracter director,

care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru

intreg teritoriul tarii.

Sectiunile planului de amenajare a teritoriului national sunt:

Retele de transport — aprobata prin Legea nr. 363 din 21 septembrie 2006
privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea | -
Retele de transport

Apa — aprobata prin Legea nr. 171 din 24 noiembrie 1997 privind aprobarea
Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a ll-a - Apa

Zone protejate — aprobata prin Legea nr. 5 din 06 martie 2000 privind
aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a lll-a —
Zone protejate

Reteaua de localitati — aprobata prin Legea 351 din 06 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a IV-a —
Reteaua de localitati

Zone de risc natural — aprobata prin Legea nr. 575 din 22 Octombrie 2001
privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a
V-a —Zone de risc natural

Turismul — aprobata prin Legea nr. 190 din 26 mai 2009 privind aprobarea
Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a VlI-a — Zone turistice
Infrastructura pentru educatie —Planului de Amenajare a Teritoriului National —
Sectiunea a Vll-a —n curs de aprobare

Zone rurale - Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a Vlll-a —

in curs de aprobare
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1.2.4. Planul de amenajare a teritoriului zonal (PATZ)

Planul de amenajare a teritoriului zonal se intocmeste pentru solutionarea unor

probleme specifice unor teritorii. Aceste teritorii pot fi, conform legii, urmatoarele:

= intercomunale sau interordasenesti, compuse din comune si orase;
* interjudetene, care contin parti din judete sau judete intregi;

= regionale, care sunt compuse din mai multe judete.

1.2.5. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean - PAT]

Planul de amenajare a teritoriului judetean este obligatoriu pentru celelalte
planuri de amenajare a teritoriului si de urbanism. PAT) are caracter director si
reprezinta expresia spatiala a programului de dezvoltare socio-economica a judetului.
Fiecare judet are, conform legii, obligativitatea de a detine un plan de amenajare a
teritoriului judetean si de a-l reactualiza la fiecare 5-10 ani. Planul de amenajare a
teritoriului judetean trebuie corelat cu urmatoarele planuri si programe: PATN, planul
de amenajare a teritoriului zonal, programele sectoriale ale guvernului, programe de

dezvoltare.

in ceea ce priveste planificarea teritoriald, judetul Bistrita-Ndsdud dispune de

urmatoarele categorii de documente:

K/

% Planuri Urbanistice Generale, strategii, un Plan Integrat de Dezvoltare Urbana,
strategii de dezvotare si planuri de actiune, bugete si planuri multianuale de
investitii

%+ Planul Zonei Periurbane a Municipiului Bistrita;

- Planul de Amenajare a Teritoiului Zonal Judetean Bistrita-Nasaud nu a fost

actualizat;

- Planul de Management al Deseurilor;
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- Planul de Management al Bazinului Hidrografic Somes-Tisa;

- Planul pentru Managementul Situatiilor de Urgenta;

- Planuri de management pentru zonele naturale protejate;

- Strategia de dezvoltare a Judetului Bistrita-Nasaud 2014-2020;

- Planul multianual de investitii la nivel Judetean;

- Directii strategice si proiecte prioritare in curs de structurare in cadrul Planului

Regional de Dezvoltare 2014-2020;

1.2.6. Master Planul General de Transport

Proiectele majore din Master Planul National de Transport se refera in principal
la cresterea conectivitatii retelei nationale de transport cu reteaua europeanad de
transport, iar viziunea strategica si directiile de actiune sunt menite a respecta
politicile Uniunii Europene, dar si pe cele nationale cu privire la eficienta,
sustenabilitatea si siguranta transporturilor, descrise in documente precum Carta Alba

a Transporturilor, Planul National de Amenajare a Teritoriului etc.

Realizand o comparatie intre obiectivele Master Planului de Transport si
obiectivele PMUD constatam ca ambele documente strategice vizeaza obiective
similare pentru proiectele propuse de eficienta economica, impact asupra mediului si
siguranta. Astfel, PMUD va propune masuri/proiecte/actiuni care sa capitalizeze
efectele pozitive ale investitiilor din Master Planul General de Transport, care vizeaza

zona de influenta din proximitatea Orasului Nasaud.
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1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Relatia cu POR 2014 - 2020

Conform specificatiilor Programului Operational Regional 2014-2020 din Anexa
6 — Continut cadru Plan de Mobilitate Urbana Durabild, aceasta sectiune cuprinde atat
descrierea altor documente strategice sectoriale, care sunt in vigoare 1n aria geografica
a P.M.U.D. si care fundamenteaza politicile referitoare la: planificarea utilizarii
terenului, sanatate, economie, locuire si mediu, cat si prezentarea unei analize a

modului in care P.M.U.D. sustine aceste politici.

POR 2014 - 2020 identifica ca si prioritate de investitii “Promovarea strategiilor
de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, n
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor climatice”, in cadrul
Axei Prioritare ”Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile”, Obiectivul tematic OT4
Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de dioxid de carbon in toate

sectoarele.

Masurile de reducere a emisiilor de carbon in zonele urbane prin investitii
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila au in vedere finantarea

urmatoarelor tipuri de proiecte:

= |nvestitii destinate Tmbunatatirii transportului public urban (ex: achizitionarea
de material rulant electric/vehicule ecologice; modernizarea / reabilitarea /
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului
rulant electric existent (tramvaie); modernizarea/reabilitarea depourilor
aferente transportului public si infrastructura tehnica aferenta, inclusiv
construire depouri noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate
exclusive pentru vehiculele de transport public; Tmbunatatirea statiilor de
transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale

intermodale pentru mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de

24



Finacon Roménia
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

e-ticketing pentru calatori; construirea/modernizarea  (inclusiv  prin
introducerea pistelor pentru biciclisti)/reabilitarea infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de
siguranta n circulatie si exploatare al retelei de transport, etc).

Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex: construire
infrastructura necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a
automobilelor electrice); construirea/modernizarea/reabilitarea pistelor pentru
biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de
parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri
de reducere a traficului auto in anumite zone, etc)

Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO, in zona urbana (ex: realizarea
de sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea
de perdele forestiere — aliniamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a

CO,).

Din punct de vedere al documentelor strategice sectoriale in vigoare, s-au

considerat relevante urmatoarele:

Acordul de Parteneriat Romania 2014 — 2020

Acord incheiat de Romania cu UE

Responsabil implementare: Ministerul Fondurilor Europene

Acordul de Parteneriat este documentul strategic national care fundamenteaza
si stabileste obiectivele tematice de dezvoltare si alocare indicativa a fondurilor
europene in perioada 2014 — 2020. Pornind de la acest acord se dezvolta
programele operationale pentru indeplinirea obiectivelor UE prin programarea

fondurilor comunitare.

Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala 2014 — 2020 (SNDR)

Strategia Nationald de Dezvoltare Regionala (DNDR) reprezintd viziunea

Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionald, prin care se stabilesc
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prioritatile de dezvoltare ale regiunilor, precum si relatiile institutionale care sa

faciliteze corelarea cu strategiile sectoriale.
= Prezinta elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului
transporturilor in Romania si tipurile de proiecte ce pot fi finatate din fonduri

europene.
Programul Operational Regional 2014 - 2010

= Documentul prezinta Axele prioritare si tipurile de proiecte eligibile spre
finantare n perioada programata 2014 — 2020 din Fondul European de

Dezvoltare Regionala.
Programul Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020

= Aprobat Tn 2015 si avand ca perioada planificata 2014 — 2020, documentul
prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de
transport de importanta nationala finantabile in perioada de programare din

Fondul European de Dezvoltare Regionala si Fondul de Coeziune.
Master Planul General de Transport al Romaniei

= Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transporturi din Romania
pentru toate modurile. Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte

prioritizate pe moduri de transport si orizonturi de timp.

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 — 2013, 2020 si 2030

* Include anumite proiecte privind transporturile carear putea fi relevante pentru

zona studiata in contextul prezentului proiect.
Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila

= Ghid metodologic publicat de AMPOR care defineste obiectivele si continutul
cadru al Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de aglomerari

urbane.
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Strategia de Dezvoltare a Judetului Bistrita — Nasaud pentru perioada 2014 - 2020

= Planul de Dezvoltare a judetului Bistrita-Nasaud reprezinta instrumentul prin
care se stabilesc viziunea de dezvoltare, obiectivul general si obiectivele
specifice de atins la finalul perioadei de programare si se propun directiile de

actiune si masurile necesare pentru atingerea obiectivelor.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru

natural din documentele de planificare ale UAT-urilor.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Bistrita-Nasaud pentru perioada 2014 -

2020

Avand in vedere ca strategia prevede programe si proiecte la nivel de judet, intr-o
masura mai mare sau mai mica acestea au impact direct asupra zonei de studiu, insa

mai jos au fost identificate urmatoarele prioritati relevante pentru PMUD Nasaud:

* Tn programul de dezvoltare a retelei de infrastructuri de transport rutier:
proiectul de reabilitare a retelei stradale urbane Tn Nasaud;
* Tn programul pentru sustinerea sportului profesionist: dezvoltarea unei baze de
recuperare pentru sportivii profesionisti in Nasaud;
» Tn programul de sustinere a artistilor: Crearea Centrului de rezidentd pentru
artistii din Nasaud
Planul Strategic de Dezvoltare a Orasului Nasaud 2016 — 2022

Portofoliul de proiecte prioritare prevazute in Planul Strategic cuprinde:
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Nr.crt  Beneficiar  Titlul Localizare Grup Obiective Stadiu Buget Perioadade Posibile Observatii
proiectului tinta (FP, SF, estimativ implementar surse de
DALL, PT) —totallei e finantar
e

Obiectiv strategic: Imbunatétirea conectivitatii si a infrastructurii tehnico-edilitare, educationale, culturale, sportive, de sanatate si sociale a orasului Nasaud

1l Orasul Complex sportiv Str. Dumitru  Locuitorii Cresterea SF 25.859.577 2016 - 2020 CNI - inzona fostei

Nasaud multifunctional, Vartic, orasului alternativelor lei (inclusiv pepiniere;
Nasaud Nasaud Nasdud de petrecere a TVA)

timpului liber

Orasul Amenajarea Cartierul Locuitorii imbunititirea - 22.500.000 2022 POR 2014- -Trebuie facut studiu

Nasaud parcarilor, spatillor  Granicerilor  cartierului  conditiilor de lei 2020, Axa  de prefezabilitate
verzi sispatilorde  Sud, Nasaud Granicerilo  locuit pentru prioritara  pentru estimare.
depozitare a r Sud locuitorii din 5
combustibililor cartier.
solizi in cartierul de
blocuri Granicerilor e
Sud urbana a zonei

blocurilor.

Orasul Nasaud Modernizare si Str. Piata Locuitorii Oferirea unor - 900.0001ei  2017-2019 FEADR, Proprietatea este
dotare piata Noua, orasului conditii proprii Axa 9, inca in litigiu.
agroalimentara Nasaud Nasaud si de Programul
Nasdud producator comercializare Leader

ii si si depozitare a
comerciant  produselor
iidinzond  agricole din
zond
Orasul Reabilitarea, Bulevardul Elevii illhuniﬁt_irea - - 2017 - 2018 POR 2014  Este necesar studiu
- modernizareasi  Granicerilor, Scolii conditiilor de - 2020, de prefezabilitate, SF
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Pod cuo bandade  Str. Rahovei, 2.686.859 2016-2019
circulatie peste cartierul lei (inclusiv
Somesul Mare Lusca, TVA)

Nasaud

multi-sportiv;
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de la bugetul de stat.
7. Orasul Reabilitare Str. Locuitorii Cresterea SF Aprox. 2016-2019 Bugetul Exista SF doar pentru
Nasaud trotuare in orasul Granicerilor, orasului gradului de 3.179.739 destatsi  str. Granicerilor,
Nasaud str. Horea, Nasaud siguranta a lei bugetul valoarea estimata

str. Mihai pietonilor; local fiind de 1.616.230 lei

Eminescu, (inclusiv TVA);

str. Comorii,

str. Avram Pt. Str. Horia si Mihai

e Eminescu exista un

SF vechi ce trebuie
actualizat, valoarea
estimativa fiind de
508.500 lei; aceasta
trebuie actualizata.

Pt. trotuarele de pe
str. Comorii exista SF,
valoarea estimativa
fiin de 1.055.009 lei
(inclusiv TVA);

Orasul Dotarea creseidin  Str. Miron Copiii ilrbunitﬁtjrea - - 2017 -2018 POR 2014 Trebuie realizata o
Nasaud Nasaud cu mobilier Cristea, prescolari  conditiilor de - 2020, evaluare a
si echipamente Nasaud din Nasdud  desfasurare a Axa necesarului sio
(jucarii) activitatilor in prioritara  documentatie
10 tehnica;

Orasul Finalizare lucrarila  Bulevardul Copiii imbundtatirea SF+PT 300.000lei 2018 Bugetul
Nasaud Gradinita cu Granicerilor, prescolari conditiilor de local
program prelungit, desfasurare a

I
1
it
£
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12

13

Nasdud
Orasul imbunatatirea
Nasaud iluminatului public
Orasul Construire imobil

Nasaud de locuinte sociale
cu 16 apartamente
pe Strada Bistritei,

orasul Nasaud

Orasul Modernizarea str.
Nasaud Avram lancu

Unitatea de Capela mortuara in
cult/Parohia Cartierul Liviu
Ortodoxa Rebreanu

Nasaud

Nasaud

Strada
Bistritei,
Nasaud

Cartierul
Liviu
Rebreanu

din Nasaud

Locuitorii
orasului
Nasdud cu
venituri
reduse

str. Avram

Locuitorii
cartierului
Liviu
Rebreanu

activitatilor in
cadrul
gradinitei

calitatii
serviciilor de
utilitate publica
si a gradului de
siguranta al
locuitorilor
orasului

Facilitarea
accesuluilao
locuinta pentru
locuitorii
orasului cu
venituri reduse

Fluidizarea
traficului urban;

cresterea
gradului de
siguranta a
circulatiei sia
locuitorilor.

imbundtatirea
conditiilor de
desfasurare a
ritualului de
inmormantare

SF+PT

=57

- 2020 POR 2014
-2020,
Axa
prioritara
3
3.303.601 2020 Ministerul
(inclusiv Mundii si
TVA) Protectiei
Sociale
2.127.323 2020 Bugetul
lei (inclusiv de stat
TVA)
400.000 2020-2022 Bugetul
Parohiei

Este necesar studiu
de prefezabilitate.

Este necesara
amplasarea stalpilor
proprii.

Proiectul este depus
Ia Ministerul Mundii
si Protectiei Sociale.

Modemizarea
trebuie realizata pe o
lungime de 1365 m.

Trebuie realizat
studiu de
prefezabilitate, SF, PT

31



Finacon Roméania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Unitatea de
cult/Parohia
Ortodoxa
Nasaud

Unitatea de
cult/Parohia
Ortodoxa
Nasaud

Orasul Nasaud

Capela mortuara in

Cartierul Lusca

Restaurarea,
consolidarea,
conservarea si
valorificare
durabild a
patrimoniului
cultural local,

Catedrala ,Sfantul
Nicolae” Nasaud

Amenajare zona
picnic

Cartierul

Piata Unirii,
Nasaud

Punte
Lusca/str.
Dumitru

cartierului

Locuitorii
orasului,
enoriasii
din zona si
turistii

orasului
Nasaud

pentru
locuitorii din
cartierul Liviu
Rebreanu

imbunattirea
conditiilor de
desfasurare a
ritualului de
inmormantare
pentru
locuitorii din
cartierul Lusca

Valorificare
durabild a
patrimoniului
cultural local

imbundtatirea
conditiilor de
recreere si
petrecere a
timpului liber

400.000 2020-2022 Bugetul Trebuie realizat
Parohiei studiu de
prefezabilitate, SF, PT
1575.00lei 2017-2019 POR 2014  Este necesar DALI
-2020,
Axa
prioritara
5
47.500 2016 - 2017 AFM/Fond Trebuie realizat un
lei/zond — ul de studiu de
150.000 lei Mediu prefezabilitate.
Trebuie realizatin 3
zone distincte langa
Somes.
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19

Orasul Nasaud

Orasul Nasaud

Orasul Nasaud

Orasul
Nasaud

Reabilitarea str.
Valea Caselor,
inclusiv a
trotuarelor

Amenajare pista de
biciclete pe str.
Valea Caselor

Centru
multifunctional
pentru persoane
aflate in dificultate
(varstnici, femei,
copii)

Reabilitarea Strazii

Vasile Nagcu din
orasul Nasaud

Str. Valea
Caselor

Str. Valea
Caselor

Piata Unirii,
nr. 15,
Nasaud

Nasaud —
str. Vasile

Locuitorii
str. Vale
Caselor

orasului
Nasdud si
turistii

Persoane
varstnice,
femei, copii
din oras

de pe str.
Vasile

Fluidizarea
traficului si
cresterea
gradului de
siguranta al
locuitorilor

Reducerea
poluarii si
promovarea
unui stil de
viatd sanatos

Sprijinirea
persoanelor
aflate in
dificultate

Reabilitarea
infrastructurii
locale;

fluidizarea
traficului urban;

cresterea
gradului de
siguranta a
dirculatiei;
reducerea

SF

SF+PT

228.890 lei
(inclusiv
TVA)

900.000 lei

900.000 lei

2.025.332
lei (TVA
inclus)

2016

2017

2017-2019

2017

Bugetul
de stat si
bugetul
local

FEADR
prin
Bugetul
GAL Tara
Nasdudul
ui

FEADR,
Axa 9,
Programul
Leader

Trebuie actualizat SF

Lungimea strazii este
de 544 m.

Trebuie realizat
studiu de
prefezabilitate, SF, PT

- Trebuie actualizat
SF-ul si PT-ul;

- Existd un proiect
de HCL pentru
cedarea strazii
catre CNADNR;
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timpului de
calatorie si
transport,
reducerea
poluarii
mediului;
vA8 AQUABIS Introducerea Nasaud, Locuitorii Reucerea - 1.200.000 2019 - 2020 Fonduri - Realizarea si
retelei de cartierul cartierului  gradului de lei AQUABIS implementarea
canalizare in Lusca Lusca poluare cu sau POS proiectului
cartierul Lusca nitriti si nitrati a MEdiu f!epmde d?
. ) interesul si
panzei freatice implicarea
AQUABIS,
furnizorul de apa
si servicii de
canalizare pentru
judetul Bistrita-
Nasaud
Orasul Varianta ocolitoare  Nordul Locuitorii Devierea SF+PT 257.601.19 2022 Master - Tronson 1 etapa -
Nasaud aorasuluiNdsdud  municipiului  orasului traficului greu 6lei (57 mil Plan 161.982.750 lei -
' Nasdud din orasul Euro) Transport 35 mil Euro)
Nisiud - Tronson 2 —
69.760.150 lei
Asociatilede  Placarea exterioara Nasaud Locatarii Reducerea - - 2016-2020 POR 2014- -Trebuie realizat
locatari ale cu termosistem blocurilor consumului de 2020, Axa  studiu de
blocurilor din (anvelopare) a din energie si prioritara  prefezabilitate;
Nasaud blocurilor de Nasdud eficientizarea 3
locuinte din termica a Vor fi probleme in
Nisiud blocurilor obtinerea acordului
tuturor locatarilor.
Este necesar un
parteneriat intre CL si
asociatiile de
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Orasul Nasaud

Orasul
Nasaud

Orasul
Nasaud

vZAN Orasul
Nasaud

Crearea Centrului
pentru Varstnici
Nasaud

Regularizare curs
apa Valea Caselor,
consolidari de mal
si reabilitare drum,
introducere retea
de apa si canalizare

Izolare termica si
tamplarie Colegiul

Economic Nasaud

Regenerarea
urbana a centrului
orasului Nasaud

it
Nasaud

Str. Valea
Caselor

£&9
g g 9
g3

8

Piata Unirii,
Nasaud

Persoanele
varstnice
din oras si
din zona

Locuitorii
de pe str.
Valea
Caselor

Elevii
Colegiului
Economic
Nasaud

Locuitorii
orasului
Nasaud

Oferirea unui
spatiu complet
echipat si utilat
pentru
persoanele
varstnice din
oras

Fluidizarea
traficului,
cresterea
gradului de
siguranta al
locuitorilor,
facilitarea
accesului la
reteaua de apa
si canalizare

imbunétatirea
conditiilor de
desfasurare a
actului
educational

Armonizarea
din punct de
vedere
urbanistic a
centrului

2020 - 2022

2020

2017-2018

2020 -2022

de stat si

bugetul
local

Bugetul
de stat

POR 2014
- 2020,

prioritara

POR 2014
- 2020,
Axa
prioritara

localtari.

Trebuie stabilitd
locatia;

Trebuie realizat
studiu de
prefezabilitate, SF si
PT.

Trebuie realizat un
studiu de
prefezabilitate
pentru estimarea
valorii

Inclusiv inlocuirea
acoperisului;

Trebuie realizat un
studiu de
prefezabilitate; SF-ul
si PT-ul;

Trebuie intocmit
studiu de
prefezabilitate, SF si
PT
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Nasaud

Orasul
Nasaud

Orasul
Nasaud

E38N Orasul
Nasaud

Retea de ap3,
canalizare si drum
in Podirei si Valea
Spinului +

economie sociald

Amenajare baza

sportiva
“Progresul”

inlocuire tamplarie
la ,Colegiul
National George
Cosbuc” Nasaud

Reabilitarea,
modernizarea si
dotarea Scolii
Generale Valea

Str. Valea Comunitatil
Spinului si e de rromi
str. Podirei,  dinoras
Nasaud
Str. Vasile Locuitorii
Nascu, orasului
Nasaud Nasaud
Bulevardul Elevii
Granicerilor, Colegiului
Nasaud National
George
Cosbuc
Str. Valea Elevii
Spinului, arondati
Nasaud scolii

orasului

Facilitarea

accesului la apa

potabila si
canalizare a
comunitatilor
de rromi din

oras. Facilitarea

i ce
economice si
sociale a
comunitatilor
de rromi.

Facilitarea
organizarii si
accesului la
evenimente si
intreceri
sportive
imbunatitirea
conditiilor de
desfasurare a
actului
educational

imbundtatirea
conditiilor de
desfasurare a
actului

SF

= 2018-2020

9.425.780 2021
lei

= 2020 - 2022

= 2017 - 2018

POR 2014-
2020, Axa

prioritara

Bugetul
de stat

POR 2014
-2020,

prioritara

- 2020,
Axa
prioritara
10

Trebuie intocmit
studiu de
prefezabilitate, SF si
PT.

Se are in vedere si
infiintarea unor
intreprinderi sociale.

- Amenajarea
stadionului de
fotbal cu pista si
tribuna.

Este necesar aviz de
Ia Ministerul Culturii;
Trebuie realizat
studiu de
prefezabilitate.

Este necesar studiu
de prefezabilitate, SF
si PT.
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Spinului educational sau Axa
prioritara
5

Orasul Reabilitare si Str. Piata Locuitorii Facilitarea si = = 2017-2018 POR 2014- Este necesar studiu
Nasaud modernizare Unirii, orasului imbunatatirea 2020, Axa  de prefezabilitate, SF

biblioteca Nasaud Nasdud accesului la prioritara  siPT.

oraseneasca literatura al 5

“Veronica Micle” locuitorilor

orasului

Orasul Reabilitarea, Cartierul Copiii imbundtatirea SF 585.000lei  2017-2018 Bugetul SF existd, insa trebuie
Nasaud modernizarea si Lusca, prescolari conditiilor de de stat actualizat;

dotarea gradinitei  Nasaud din desfasurare a

cu program normal cartierul activitatilor in

din cartierul Lusca Lusca cadrul

gradinitei

Orasul Reabilitarea, Cartierul Copiii imbunatitirea - Aprox. 2017 - 2018 Bugetul Trebuie realizat SF.
Nasaud modernizarea si Liviu prescolari conditiilor de 585.000 lei de stat

dotarea gradinitei  Rebreanu, din desfasurare a

cu program normal  Nasaud cartierul activitatilor in

din cartierul Liviu Liviu cadrul

Rebreanu Rebreanu  gradinitei
Orasul Executie sarpanta  Str. Tudor Locatarii imbundtatirea SF+PT 200.000 2017 Donatie Datorita legislatiei in
Nasaud la blocul de Viadimiresc  blocului de conditiilor de domeniu, metoda

locuinte sociale de  u, Nasaud locuinte locuit pentru optima de finantare
Si locatarii pe strada Tudor socialede  locatarii este cea a donatiei.
bloculuide 1a  vjagimirescu, nr. pestrada  blocului
celelalte 3 2A T
etaje Vladimiresc

u, nr. 2A
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Colegiului
Silvic
Transilvania

Orasul Nasaud

Crearea unei noi
specializari in
cadrul Colegiului
Silvic Transilvania —
operator
fabircarea
polimerilor

infiintarea unui
cluster pe/de mase
plastice

Amenajare si
marcare trasee
turistice

infiintarea unei
firme de
consultanta in
domeniul
fondurilor

europene

Str. Garii nr.
1

Elevii din
zona

Companiile
din Nasaud
si angajatii
acestora

Locuitorii
orasului si
turistii

Adaptarea
sistemului de
invatamant la
cerintele pietei
mundii

Facilitarea
petrecerii
timpului liber si
a recreerii

(actuali sau

5.000 lei 2016-2017

= 2016

2.000.000 2017
lei

= 2016

Bugetul
local +
agentii
economici

POR 2014
- 2020,

prioritara

Proiectul va fi
implementat
incepand din anul
scolar 2016 —-2017,
fiind deja demarate o
serie de actiuni in
acest sens.

Este necesara
"coagularea” firmelor
interdependente/co

mplementare

Exista o propunere cu
8 trasee turistice pe
raza orasului Nasaud
si imprejurimi care ar
trebui amenajate si
marcate

Sau poate fi avuta in
vedere deschiderea
in Nasaud a unei
filiale a unei firme de
consultanta deja
existente in Bistrita
sau in Cluj-Napoca.
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Orasul Nasaud

Orasul Nasaud

Program de
finantare a
tinerilor
antreprenori

infiintarea unui Nasiud
incubator de
afaceri

Orasul Nasaud  Parc tematic Nasaud

Nasaud

Locuitorii
Cu spirit
antrepreno
rial din
Nasaud si
din
localitatile
invecinate

ri din
Nasaud,
microintre
prinderi si
IMM-uri
din
Nasaud.

Locuitorii
orasului si

antreprenori)
din zona

Facilitarea
exploatarii
economice a
ideilor noi si
incurajarea
credrii de noi
intreprinderi,
inclusiv prin
incubatoare de
afaceri.

Atragerea de
investitii si
crearea de
locuri de munca

Exploatarea
patrimoniului
cultural, istoric,

3.000.000 2016 POR 2014

lei - 2020,
Axa
prioritara
2

2.200.000 2019 POR 2014
- 2020,
Axa
prioritara
2

17.000.000 2019 POR 2014

lei - 2020,
Axa

Pot fi atrasi si
sprijiniti
antreprenorii in
domenii precum:
prelucrarea maselor
plastic, textile,
prelucrarea lemnului,
colectarea si
procesarea
produselor agricole a
plantelor sia
fructelor, servicii.

Partener poate fi
Camera de Comert si
Industrie Bistrita-
Nasdud si Consiliul
judetean.

Presupune realizarea
intr-o anumita zona a
orasului a unui parc
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turistii artistic si literar prioritara  tematic ce sa puna in
al orasului si al 7 valoare intreg bagajul
zonei cultural, artistic si
istoric al zonei.
Proiectul trebuie s3
includa si construirea
unui brand local.

R -
IIIIIIIII A “’
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Obiectiv strategic: Dezvoltarea teritoriala coerenta, cresterea capacitatii administrative si a calitatii serviciilor publice, conservarea si promovarea patrimoniului cultural

1 Orasul Nasdud  Actualizarea PUG-
ului

Orasul Nasaud  Sprijinirea Nasaud
Festivalului
Concurs “De Ispas
la Nasaud”

Orasul Nasaud  Schimb de bune Nasaud
practici si
cooperare
internationala

Locuitorii
orasului
Nasaud si
ai
localitatilor
de pe Valea
Somesului
Mare

Actualizarea
urbanistice

Conservarea si
promovarea
zonei folclorice
a Nasdudului

Preluarea unor
modele de
dezvoltare prin
cooperare de la
comunitati
similare din
tara si

strainatate

Anual incepand
din 2016

2017-2022

Bugetul
local +
fonduri
extrabuge
tare

Pentru fonduri
extrabugetare poate
fi demaratd o
campanie de
fundraising in special
in randul persoanelor
care au
plecat/emigrat
temporar sau
definitiv din Nasaud
si din localitatile de
pe Valea Somesului.

Se are in vedere
inregistrarea
festivalului ca marca
inregistrata.
Trebuie avute in
vedere comunitatile
Infrat

Trebuie identificate
surse extrabugetare
de finantare.
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Orasul Nasaud

Obiectiv strategic:
1l

Orasul Nasaud

I :

Administratie
publica locala
eficienta siin
sprijinul
locuitorilor

inlocuirea arborilor
ornamentali aflati
in stagiu de declin
biologic

Program
educationale
ecologic

Piata Unirii,
Nasaud

Nasaud

Angajatii
Primariei
Orasului
Nasdud

Protejarea, conservarea si valorificarea mediului natural

Locuitorii
orasului
Nasaud

Cresterea - 1.200.000
calitatii lei
serviciilor

publice oferite

de Primaria

Orasului

Nasaud

80.000 lei

imbundtatirea
calitatii aerului
si a peisajului
urban

Cresterea - -
gradului de

civism in ceea

ce priveste

protejarea

mediului

inconjurator

2017-2018

2017-2018

2017-2022

POCA Trebuie intocmita o

2014 - fisa de proiectin

2020 prima jumatate a
anului 2016.

Se are in vedere
oferirea unor cursuri
de formare
personalului din
cadrul primariei.

Proiectul include si
Bugetul realizarea Registrului
local spatiilor verzi;
inlocuirea copacilor
din oras.

- Trebuie avut in
vedere un
parteneriat intre
Consiliul local,
unitatile de
invatamant, ONG-
urile in domeniu,

Trebuie intocmita o
fisa de proiect cu
actiunile si
evenimentele

specifice.
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Trebuie identificata o
sursa de finantare
extrabugetara.
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Planul Urbanistic General al Orasului Nasaud

Prevederile cu privire la dezvoltarea economica, sociald si de mediu sunt

cuprinse in planul urbanistic general al orasului si in studiile sale de fundamentare.

Planul de mobilitate urbana durabild va prelua urmatoarele informatii cheie din Planul

Urbanistic General:

- Informatii cu privire la limita administrativa si incadrarea in teritoriu;

- Informatii cu privire la folosinta terenurilor si cadrul natural;

- Reglemetarile locale urbanistice, aldaturi de recomandarile cu privire la
morfologia urbana - forma, manifestarea fizica a dezvoltarii urbane

(compactare/expansiune urbana) si sistemele de organizare a tesutului urban.
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a

activitatilor economice

Este necesara intelegerea tuturor palierelor vietii urbane din Orasul Nasaud,
pentru a realiza o analiza coerenta a nevoii de mobilitate, deoarece deplasarea si
implicit mobilitatea nu reprezinta un scop in sine, ci o modalitate prin care se atinge un
anume scop. Intelegerea contextului socio-economic trebuie realizat3 in corelatie cu

amplasarea geografica.

Orasul Nasaud este pozitionat intr-un bazin depresionar din judetul Bistrita-

Nasadud cu un relief predominant muntos, aflat la 330 m altitudine.

2.1.1. Analiza demografica

La data de 1 ianuarie 2018, populatia totala cu domiciliul in orasul Nasaud era
de 11.591 de locuitori, din care 0-17 ani - 2.206, 18-64 ani - 7.820, mai mult de 65 ani -
1.565. Comparand cu datele de la ultimul recensamant din 2011, cand s-au inregistrat
9.587 locuitori, in anul 2018 se observa o crestere semnificativa cu 2.004 persoane, o
valoare foarte apropiata de maximul atins Tn anul 1992 de 12.176 locuitori. Evolutia

demografica se poate observa in graficul de mai jos.
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Evolutie Demografica

1930 1948 1956 1966 1977 1992 2002 2011 2018

Evolutie Demografica

n 1850 erau 1.359 locuitori (1236 - romani; 87 - germani; 30 - maghiari) dintre

care: 1233 - greco-catolici; 100 - romano-catolici; 25 - evanghelici-luterani.

fn 1900 erau 3.142 locuitori (2367 - romani; 565 - maghiari; 197 - germani)
dintre care: 2290 - greco-catocili; 463 - mozaici; 152 - romano-catolici; 127 - reformati-

calvini; 63 - evanghelici-luterani; 38 - ortodocsi.

Tn 1930 erau 3.512 locuitori (2886 - romani; 98 - maghiari; 83 - germani; 420 -
evrei; 31 - romi) dintre care 2618 - greco-catolici; 425 - mozaici; 250 ortodocsi; 105 -

romano-catolic; 62 - reformati-calvini; 48 - evanghelici-luterani; 1- unitarian

in 2011, populatia orasului Nasaud se ridica la 9.587 de locuitori. Majoritatea
sunt romani (8405 - 87,67%), cu o minoritate de romi (464 - 4,84%) si una de maghiari

(61-0,63%). Pentru 6,67% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscuta.
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Componenta etnica

B Romani ©Romi M Maghiari M Necunoscuta M AItd etnie

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor, astazi, sunt ortodocsi
(80,26%), exista si minoritati confesionale de penticostali (5,39%), baptisti (2,69%) si
greco-catolici (2,01%). Pentru 7,02% din populatie, nu este cunoscuta apartenenta

religioasa.

Componenta confesionala

B Ortodocsi ™ Penticostali M Greco-catolici M Baptisti M Necunoscuta B AItd religie
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Durata medie a vietii in anul 2013, Tn judetul Bistrita-Nasaud este de 74,86 ani
pentru ambele sexe, respectiv de 71,75 ani pentru barbati si de 78,08 ani pentru

femei.

in mediul urban al judetului Bistrita-N&sdud, durata medie de viatd pentru
ambele sexe este putin mai ridicatd, de 74,91 ani, pentru barbati fiind de 72,03 ani, iar
pentru femei de 77,79 ani, potrivit datelor oficiale ale Institutului National de

Statistica.

Dupa o scadere abrupta in anii 1990, populatia orasului a revenit usor pe
crestere in anii 2000. Trendul negativ se mentine, la fel ca la nivel national si regional,
dar si fatd de media urband nationald si regionald. Tn al doilea rand, orasul are o
evolutie Tn dezacord cu a celorlalte comunitati urbane ale judetului, aflate intr-un
evident trend ascendent. Asa cum o arata figura de mai jos, avansul nu este specific
doar municipiului resedinta de judet, ci si celorlalte doua comunitati urbane, similare

ca marime Nasaudului.

e Bistrita s »Beclean essmwNasaud Singeorz-Bai
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Datele sugereaza un deficit de competitivitate intre Nasaud, pe de-o parte, si
celelalte comunitéti urbane din judet pe de alt3 parte. In toate cazurile de la nivelul
judetului, pierderea de populatie are loc la nivelul categoriei de pana in 19 ani,

scaderea accentuandu-se in perioada 2000-2014 fata de 1992-2000. Trebuie remarcat
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ca orasul Nasaud este totodata si singurul din judet care se confrunta cu o scadere a
populatiei intre 20 si 39 de ani si dupa 2000.

Totusi, ritmul de Tmbatranire a populatiei (ponderea populatiei de peste 60 de
ani in totalul populatiei) este mai redus la nivelul orasului decat media urbana
regionala si nationald, dar si a celorlalte comunitati din judet. Astfel, daca in perioada
2000-2014 ponderea populatiei de peste 60 de ani din mediu urban a crescut cu valori
in jur de 6%, la nivelul orasului Nasaud cresterea a fost de sub 5%. Ritmul de intinerire,
negativ, este similar la nivelul orasului cu trendul de la nivel national si regional urban,
superior insa mediei urbane judetene. Nasaudul ramane insa cu o populatie mai

imbatranita decat media judeteana urbana, insa sub media nationala si regionala.

Ritm imbatranire (evolutia ponderii populatiei
de peste 60 de ani in totalul populatiei)

W 1992-2000 W2000-2014

5,81% 6,03% 5,97%

4,64%

1,23%

National urban Regional urban Judetean Urban (fara Nasaud
Nasaud)

49



Finacon Romaéania

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Ritm intinerire (evolutia ponderii populatiei de
sub 19 ani in totalul populatiei)

J a
-7,26%

-6,80% I

7,00% ;509 7.02% 7379

-7,69%

-9,54%

W 1992-2000 W 2000-2014

Asadar, cresterea demografica de la nivelul comunitatilor urbane din judet se
datoreaza aproape in totalitate evolutiei pozitive a populatiei de peste 45 de ani, desi

se remarca diferente notabile intre comunitati.

Evolutie populatie urbana judet (exclusiv
Nasaud) - 2000 -2014

200:_ ._- —L_

0-4 25-29 30-34 35-39 45-49 50-54 55-59 60-64 6569 70-74 75-79 80-84 B85
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Evolutia populatiei orasului Nasaud 2000-2014

200

3034 539 WM r 5559 8084 8589 M s LR L)

-200

Trebuie remarcat totodata ca scaderea demografica tine mai degraba de factori
migratorii decat naturali. Tabelul 2 de mai jos arata ca, intre 1992 si 2014, cu exceptia
a doi ani, natalitatea a fost sistematic mai ridicata decat mortalitatea. Situatia este
opusa in cazul stabilirilor si schimbarilor de domiciliu, unde plecarile au fost sistematic

mai ridicate, cu exceptia anilor 2001 si 2002.

Evolutia populatiei de panain 19 ani

W 1992-2000 W2000-2014

-22,24%
-25,03%

-18,84%

-30,77%

-14 78%
- Beclean

-25,44%

-9,88%

Singeorz-Bai
-10,78%

()] I
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Evolutia populatiei cu varsta intre 20 si 39 de
ani

W 1992-2000 MW2000-2014

-8,21%
-2,34%

’ - 0,89%

1,14% [
Becl

5,85%

Singeorz-Bai
5,52%

Evolutia populatiei cu varsta intre 40 si 60 de ani

W 1992-2000 M 2000-2014

23,54%

. 52,41%
Bistrita
23,34%

35,90%
Beclean

29,68%

Singeorz-Bai
25,56%
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Evolutia populatiei de peste 60 de ani
m1992-2000 m2000-2014

. 23,81%
Nasaud
36,15%
L. 20,97%
Bistrita
89,99%
5,87%
Beclean
37,40%
. . 19,89%
Singeorz-Bai
31,19%

Perspective strategice privind demografia

O Populatia la nivelul orasului a scazut intre 1992 si 2014 cu aproximativ 4%,
peste media urbana de la nivel national si regional.

U Nasdudul este singura comunitate urbana din judet cu o populatie in scadere.

U Desiin scadere, ponderea tinerilor in populatie este peste media urbana
nationald, regionala si judeteanad, iar ritmul de scadere este mai redus decat la
nivelul acestora

U Similar, ponderea populatiei de peste 60 de ani este sub media nationala si
regionala urbana, dar peste media urbana judeteana, ritmul de imbatranire
fiind usor mai scazut.

U Scaderea populatiei se datoreaza mai degraba plecarilor din comunitate decat
factorilor naturali, sporul natural fiind practic pozitiv in tot intervalul 1992 —
2014.

U Natalitatea este in medie superioara nivelului urban judetean, regional si
national, mortalitatea fiind mai crescuta doar fata de media urbana judeteana.

O Populatia este relativ omogena din punct de vedere cultural, cu aproape 90%
din populatie declarandu-se de etnie romana. Din punct de vedere confesional,

putin peste 80% din populatie este ortodoxa.
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2.1.2. Analiza fortei de munca

n acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Orasului Nasaud, fiind evidentiate datele referitoare la populatia
existenta, distributia populatiei, tendintel demografice, structura populatiei pe grupe

de varsta si densitatea populatiei.

Analiza fortei de munca se bazeaza pe informatii existente despre populatia
activa si inactiva. De asemenea, analiza fortei de munca va sintetiza si aspecte legate

de rata somajului Tn Orasul Nasaud, precum si numarul de salariati.
Populatia stabila a Orasului Nasaud se Tmparte in doua categorii majore:

- Populatia activa — populatia ocupata (adica persoanele peste 15 ani care
desfasoara o activitate economica in schimbul unui venit) si somerii, grupand
persoanele intre 15 si 64 de ani;

- Populatia inactiva — care se refera la persoanele sub 15 ani, cat si la categoriile
de persoane inactive din perspective economice: elevi, pensionari, casnici,

persoane intretinute etc.

Numarul mediu de salariati inregistrat in Orasul Nasaud in anul 2013, potrivit
datelor de la Institutul National de Statistica, a fost de 1.931 persoane. Comparativ cu
anul 2000, cand a fost inregistrat cel mai scazut numar de angajati in Nasaud (929
persoane), in anul 2013 numarul mediu al angajatilor de la nivel local a crescut cu 42%
(390 persoane), in anul 2007 fiind inregistrat cel mai mare numar de angajati (2.013

persoane).

in ceea ce priveste numarul somerilor inregistrati in Orasul N3sdud, in iunie
2018 erau 314 persoane, din care 59,90% de sex feminin. Comparativ cu finalul anului
precedent se constatd o scadere a numarului de someri cu 89 persoane, iar fata de

anul 2010 numarul de someri a scazut cu 272 persoane.
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Evolutia anuala a numarului de someri, pe sexe, in Orasul
Nasaud

225
223
159 189
124
173
135 127
117 83

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Jun-18
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Analizand evolutia lunara a numarului de someri pe sexe se observa ponderea
mai ridicata a femeilor comparativ cu numarul somerilor de sex masculin. De
asemenea, analiza evolutiva pentru perioada 2013 — iunie 2018 releva un regres

evident al numarului de someri din Orasul Nasaud.
Evolutia lunara a numarului de someri pe sexe, in orasul Nasaud in perioada
2013 - iunie 2018
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in ceea ce priveste rata somajului, la nivelul Orasului N&sdud in anul 2013,
valoarea locala (5,35%) este superioara celei inregistrate la nivel judetean (4,90%),

regional (4,10%), sau national (5,70%).

Conform AJOFM Bistrita-Nasaud, in anul 2014, la nivelul Orasului Nasaud

86,21% erau someri indemnizati, in timp ce procentul somerilor neindemnizati era de

13,79%.

Structura somajului in functie de regimul de
indemnizatie la nivelul anului 2014 in orasul Nasaud

B Someri indemnizati

B Someri neindemnizati

n ceea ce priveste nivelul de pregéitire a somerilor din Orasul Nas3ud, in anul
2014, cea mai mare parte a acestora au absolvit ciclul primar, gimnazial si profesional
(73,58%). Somerii cu studii liceale reprezinta 22,81% din total, in timp ce somerii cu

studii superioare reprezinta 3,61% din totalul somerilor.
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Structura somajului in functie de nivelul de pregatire in
Orasul Nasaud, la nivelul anului 2014

B Someri cu studii primare/
profesionale

B Someri cu studii liceale

& Someri cu studii superioare

Pe grupe de varstd, se reliefeaza faptul ca majoritatea somerilor (43,34%)
inregistrati in anul 2014 au 50 de ani si peste, urmati de categoria celor de 40 — 49 ani
(35,71%). Se semnaleaza totusi o pondere ridicata a numarului mediu de someri tineri,

cu varsta mai mica de 25 de ani (12,95%).

Structura somajului pe grupe de varsta in orasul Nasaud,
la nivelul anului 2014

m18-25
W 26-40
1 41-49

B 50+
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2.1.3. Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

Fiind al 3-lea ca marime, orasul Nasaud, este unul dintre cele 4 orase ale
judetului Bistrita-Nasaud, fiind positionat in zona centrala a judetului, la o distanta de
aproximativ 25 km de municipiul resedinta de judet Bistrita. Dezvoltarea viitoare a
orasului Nasaud depinde in buna masura si de evolutii care la momentul actual sunt in
curs de desfasurare, depinzand atat de contextul socio-economic general cat si de

politici spatiale de la nivel national, regional si judetean.

in ceea ce priveste numdrul locuintelor existente precum si a suprafetei
locuibile a orasului Nasaud, se observa ca pana la inceputul anului 2000 constructiile
au stagnat, reflectand framantarile economice prin care a trecut orasul in incercarea
de a se adapda la noile realitati. Dupa 2000 se nregistreaza o crestere lenta, care
ridicaorasul la acelas nivel cu orasele de aceeasi marime si profil. Majoritatea este

reprezentata de locuintele Tn proprietate privata.

Pe raza orasului Nasdud exista un fond locativ (blocuri/scdri de locuinte)
administrat de un numar de 11 asociatii de proprietari ai caror administratori de imobil

sunt atestati de catre Primaria Orasului Nasaud.

n anul 2015 situatia fondului de locuinte este urmatoarea:

Nr. Fond de locuinte 2015
crt. Nr. blocuri/scari
1. Numar total locuinte existente, din care: 6175 (ap.+ case)
a) proprietate publica 48 (ap.)
b) proprietate privata 6127 (ap.)
2. | Dintotal 6.175 - locuinte construite din 3860
fondurile populatiei (gospodarii/case)
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3. | Numar de blocuri/scari de locuinte 61/171
4. | Locuinte pentru tineret in regim ANL 3/58 (dupa anul 1990)
5. | Numar de apartamente in blocuri de 2247
locuinte
- numar de apartamente locuinte sociale 18
- numar de apartamente locuinte sociale
reabilitate 25
6. Numar de scari reabilitate 20
- constructiv X
- energetic X
- utilitati X
7. Gradinite 4
8. Cresa 1
9. Scoli primare/gimnaziale 2
10. Licee/ Colegii 3
11. Cluburi ale elevilor 1
12. Scoli cu profil special 2
13. Universitati 1

Inventarul cladirilor cu destinatie de locuinte, din orasul

urmatorul:

Nasaud este
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Tabel. Numar locuinte existente dupa forma de proprietate (1990-2014)

An 1990 1991 1992 | 1993 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 1999
Total 3597 3473 3482 | 3488 3491 | 3510 |3535 |3531 | 3539 3551
Public 347 347 347 347 347 347 227
Privat 3112 3115 | 3134 | 3159 |3155 | 3163 3324
An 2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Total 3558 3834 | 3831 | 3837 | 3850 | 3850 (3847 | 3848 | 3863 | 3893
Public | 227 133 133 123 123 123 123 167 167 187
Privat | 3331 3701 | 3698 | 3714 | 3727 | 3727 |3724 | 3681 | 3696 | 3706
An 2010 2011 2012 2013 2014
Total 3927 4156 4164 4174 4187
Public 187 86 86 86 86
Privat 3740 4070 4078 4088 4101
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in ceea ce priveste disponibilitatea utilitatilor gospodaresti in locuintele din

Nasaud, in anul 2011, din totalul de 4.070 gospodarii, 92,08% sunt conectate la

reteaua de apad potabilda (3.748). Conform Recensamantului Populatiei si Locuintelor
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realizat Tn 2011, 3.113 locuinte erau conectate la reteaua de canalizare, reprezentand

76,48% din total.

in ceea ce priveste gradul de conectare la instalatia electrics, 99,6% din
gospodarii beneficiaza de aceasta facilitate, iar pe de alta parte, doar 18,1% din totalul

gospodariilor au incalzirea centrala (termoficare si centrala termica proprie).

Din totalul gospodariilor existente in Orasul Nasaud, 90% dintre acestea dispun
de bucatarie in locuinta si un procent de 79,3% dispun de baie Tn locuinta. Procentele
inregistrate la nivel local sunt mai scazute decat media finregistrata la nivelul
localitatilor urbane ale judetului Bistrita-Ndsdaud: 94,1% gospodarii cu bucatdrie in

locuinta, respectiv 86,3% gospodarii cu baie in locuinta.

Ponderea locuintelor cu baie si bucatarie in
locuinta, in 2011

Baie Tn locuinta

82.00% 84.00% 86.00% 88.00% 90.00% 92.00% 94.00% 96.00%

in ceea ce priveste infrastructura de petrecere a timpului liber, datoriti
pozitionarii sale geografice, Orasul Nasdaud dispune de numeroase posibilitati de
recreere si petrecere a timpului liber. Cu toate acestea, locuitorii orasului au semnalat

necesitatea unor spatii amenajate pentru agrement si petrecerea timpului liber (sali de
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fitness, bazin inot etc.). Spre exemplu, se urmareste reabilitarea Clubului de Tineret,

sau amenajarea unui centru sportiv pentru practicarea sporturilor de iarna.

Reteaua comerciala din Orasul Nasaud este formata, in principal, din magazine

alimentare si nealimentare de mici dimensiuni.

Arhitectura orasului nu este unitara, existand variatii destul de mari la nivel
local Tn ceea ce priveste materialele de constructii folosite, design-ul cladirilor,

densitatea cladirilor intr-un areal, regimul de inaltime etc.

in zona centrald se remarcd existenta unor blocuri cu regim mai mare de
indltime (4 niveluri), insa in general locuintele au un caracter rural. Per ansamblu, nu
putem vorbi de un stil arhitectural respectat la nivelul intregului oras, ci de un mix de

stiluri specifice diferitelor perioade istorice.

2.1.4. Analiza mediului economic

Aceasta analiza evaluza situatia si capacitatile firmelor locale (numarul, cifra de afaceri
si profitabilitaea acestora), forta de munca (productivitatea muncii, evolutia numarului
de angajati si a gradului de ocupare/ somajului), nivelul antrepeoriatului, veniturile

populatiei, dar si evolutia sectoarelor si domeniilor economiei locale.
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sursa datelor: Registrul Comertului (OJRC-BN)

Datele disponibile la nivelul Oficiului Judetean al Registrului Comertului arata
un numar de 62 de firme inregistrate la nivelul anului 2014. Observam un numar aflat
intr-o fluctuatie continua de la nivelul anului 2005 incoace. Firmele inregistrate la
nivelul orasului reprezinta sub 3% din totalul firmelor inregistrate la nivelul intregului
judet, in conditiile in care populatia orasului (la ultimul recensamant) reprezinta 3,3 %

din cea judeteana.
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Evolutia cifrei de afaceri
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Datele referitoare la numarul angajatilor orasului arata ca principalii angajatori
ai orasului se concentreaza in trei domenii: cel al fabricarii produselor din cauciuc si
mase plastice, cel al comertului cu amanuntul si cel al fabricarii produselor textile.
Evolutia numarului de angajati al celor mai importante domenii este una aflata in
scadere Tn cazul domeniului care concentreaza cei mai multi salariati — cel comercial
(cu aproape 20% in 2014 fata de 2008) compensatd insa cu cresteri inregistrate la
nivelul domeniilor fabricarii de mase plastice (+20%) si cel al fabricarii produselor

textile (+13%).

Principalii agenti economici locali

Firma Nr. angajati
Intex SA 352
Somplast SA 142
Stellwag Electroprod SRL 134
Stewo Plastic Prod SRL 102
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Plastinvest Prod SRL 49
Influent SRL 49
Blacteea Com SRL 47
Peromex-Bn SRL 46
Pavimat Pardoseli SRL 37
Giband SRL 31
Air & Road Ovt SRL 29
Marecom Impex SRL 27
Axa Nc Comexim SRL 25
Periks SRL 21
Ineul SRL 20
Societate Cooperativa Consumcoop Nasaud 19
Reconuti Trans SRL 19
Cridar Cons SRL 18
Farmacia Somesana SRL 16

Agricultura si silvicultura

Agricultura si silvicultura nu par a reprezenta un factor decisiv in ceea ce

priveste dezvoltarea economica a orasului (in ceea ce inseamna valori ale cifrei de

afaceri sau numarului de angajati), dar aceste domenii au importanta ridicata din

perspectiva influentei zonale a orasului si a autoconsumului gospodariilor.

Tabel. Suprafata agricold, evolutie (hectare)
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An 1990 2000 2010 2014
Total 4.325 4.325 4.325 4.353
Agricola 2.746 3.243 3.245 3.245
Arabila 1.241 1.110 1.110 1.110
Pasuni 838 1.167 1.167 1.167
Fanete 512 840 841 841
Vii si pepiniere viticole 6 6 6 6
Livezi si pepiniere pomicole 149 120 121 121

Economia orasului Nasaud are un grad mediu de diversificare, bazand-se in
special pe industria prelucratoare si activitati comerciale - in cazul industriei

prelucrdtoare concentrarea angajatilor se realizeaza in 3 domenii.

Este important ca aproape 80 % din forta de munca angajata in mediul privat activeaza

in domenii cu concentrare superioara nivelului national.

Datele referitoare la numarul angajatilor orasului arata ca principalii angajatori
ai orasului se concentreaza in trei domenii: cel al fabricarii produselor din mase
plastice, cel al comertului cu amanuntul si cel al fabricarii produselor textile. Evolutia
numarului de angajati al celor mai importante domenii este una aflata in scadere in
cazul domeniului care concentreaza cei mai multi salariati — cel comercial (cu aproape
20% in 2014 fata de 2008) compensata Tnsda cu cresteri inregistrate la nivelul
domeniilor fabricarii de mase plastice (+20%) si cel al fabricarii produselor textile

(+13%).

Principalii jucatori ai economiei locale in termeni de cifra de afaceri si numar de
angajati sunt firme din sectorul industriei prelucratoare: Intex SA — activitate in
domeniul fabricarii textilelor si Somplast SA — mase plastice, Stellwag Electroprod SRL —

echipamente electronice, Stewo Plastic Prod SRL — mase plastice si Plastinvest Prod
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SRL — mase plastice. Influent SRL, cu activitate de comercializare a materialelor de
constructii si Blacteea Com SRL (comert cu produse alimentare) sunt principalii
reprezentanti ai sectorului comercial, care este unul care, in mod normal, este

reprezentat de un numar mai ridicat de firme cu numar mediu sau redus de angajati.

Densitatea intreprinderilor reprezinta raportul numarului intreprinderilor active
care au sediul in localitate la mia de locuitori, fiind util atat din perspectiva ocuparii
fortei de munca cat si din perspectiva obtinerii de venituri in comunitate. O densitate

ridicata a intreprinderilor arata o economie activa, dinamica.

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Nasaud 27,5 26,9 23,71 22,69 24,21 23,19
Beclean 26,27 25,06 23,27 21,05 22,16 23,7
Singeorz Bai 20,18 18,31 15,77 13,59 16,92 15,03
Bistrita 45,13 43,41 38,43 34,06 35,99 36,24
Tirgu Lapus 17,82 17,44 16,63 16,84 15,98 17,2
Vatra Dornei 29,05 28,79 25,63 23,4 23,22 23,03

Valorile acestui indicator, pentru Nasaud, sunt aproximativ egale cu ale orasului
Beclean si ale municipiului Vatra Dornei, dar mai mari decat ale orasului Tirgu Lapus.

Comparativ cu municipiul resedinta de judet, valorile sunt sensibil mai mici.

Principalii angajatori ai orasului se concentreaza in trei domenii, cel al fabricarii
produselor din cauciuc si mase plastice, cel al comertului cu amanuntul si cel al
fabricarii produselor textile, corespunzatoare sectoarelor industriei prelucratoare si

celui comercial.

Valorile salariului mediu Tn cele doua sectoare se aflda sub valorile medii
inregistrate la nivel national, atat in ceea ce priveste comparatia cu nivelul salariului

sectorial, cat si comparativ cu salariul mediu national.
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2.2. Reteaua stradala

2.1.1. Date generale

Orasul Nasaud se afla la intersectia a 2 Drumuri Nationale 17C si 17D. DN 17D
porneste din Beclean (DN 17) si se intersecteaza cu DN 18 in judetul Suceava cu o
lungime totala de aproximativ 107 Km. DN 17C ce pleaca din orasul Bistrita, resedinta
de judet si se opreste in Moisei la intersectia cu DN 18 din judetul Maramures, cu o

lungime totala de aproximativ 85 Km.

Gersa |l
Salva

Nasaud

{170] Padurea Valea s Rebrigoara
Nasaudului y [ . ¥o
Mititei .

Nimigea ~__ B Poderei
de Sus
Lusca

Liviu
Rebreanu

Legatura dintre Bistrita resedinta de judet si orasul Nasaud, se face prin DN
17C, ce are o lungime de 25 Km si poate fi parcurs in aproximativ 30-40 minute cu

masina.

2.1.2. Categorii de strazi
Reteaua stradala cuprinde strazile, inclusiv podurile, pasajele rutiere
suspendate, pasarelele etc.
Strazile se impart in 4 categorii:
= strazi de categoria | — magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale

orasului pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia
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principala de legatura cu acest drum; Bulevardul George Cosbuc, Bulevardul
Granicerilor (DN 17C, DN 17D); Strada Bistritei (DN 17C); Bulevardul
Granicerilor (DN 17D) ;

= strazi de categoria Il — de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit;

= strazi de categoria lll — colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura magistrale;

= strazi de categoria IV — de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si

pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.
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2.1.3. Starea tehnica a strazilor

La nivelul orasului Nasaud, drumurile existente sunt insuficiente ca si capacitate pentru
nivelul traficului actual, situatie inrautatita si de absenta unui drum de centura care sa
preia din traficul de tranzit. Aceste probleme sunt cunoscute la nivelul factorilor de
decizie, de-a lungul ultimilor ani existand initiative si pasi concreti in directia

imbunatatirii infrastructurii rutiere.
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Lungimea totala a strazilor orasenesti nu a cunoscut o evolutie accentuata, din

contrd, a stagnat pand in anul 2007. Tncepand cu anul 2008 lungimea strazilor

ordsenesti a crescut cu cativa km, fiind in 2014 de 41 km, sub nevoile de dezvoltare ale

orasului. Din cei 41 de km, 23 km sunt modernizati, existand insa si aici o stagnare in

ultimii ani. Ca si problema, trebuie amintita si existenta a 8 strazi cu pamant in oras,

de-a lungul carora exista locuinte si care ar trebui modernizate.

Tabel. Lungime totala strazi ordsenesti in km (1990-2014)

an 1990 [ 1991 [1992 1993 |1994 | 1995 |1996 | 1997 | 1998
Nr. 35 35 35 34 34 34 34 34 35
km

an 1999 | 2000 |2001 |2002 |2003 |2004 |2005 |2006 | 2007
Nr. 35 35 35 35 36 36 36 36 36
km

an 2008 | 2009 |2010 |2011 |2012 |2013 | 2014

Nr. 41 41 41 41 41 41 41

km

sursa: date INS

Tabel. Lungime totala strazi orasenesti modernizate in km (1990-2014)

an 1990 [ 1991 [1992 |1993 |1994 | 1995 |1996 | 1997 | 1998
Nr. 16 17 17 17 10 10 10 12 12
km

an 1999 | 2000 |2001 |2002 |2003 |2004 |2005 |2006 | 2007
Nr. 13 17 17 17 18 18 18 18 21
km

an 2008 | 2009 |2010 |2011 |2012 |2013 | 2014

79




Finacon Roménia
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Nr. 24 24 31 23 23 23 23

km

sursa: date INS

Trebuie amintit ca in ultimii 7 ani s-au realizat lucrari de amenajare a unor
poduri si podete peste Valea Caselor, asigurand o conectare mai buna a diferite zone
precum si acces spre obiectivul turistic Pestera Tdausoarelor. De asemenea s-au facut

lucrari la DC 2F, pentru a imbunatati posibilitatea de acces in cartierul Lusca.

Una dintre cele mai semnificative probleme legate de infrastructura rutiera a
orasului este cea referitoare la lipsa unei sosele de centura. Au existat de-a lungul
timpului demersuri in acest sens, fiind posibila atat varianta de ocolire prin nord cat si
cea prin sud (preferinta pentru nord). Pentru varianta ocolire nord exista un studiu de
pre-fezabilitate, problema este insa finantarea — a fost depusa o solicitare la Ministerul
Transportului, Tmpreuna cu solicitdrile legate de 17 C si 17 D care vizeaza
transformarea lor in drumuri interregionale. Tn Master Planul pentru Transport sunt
planificate DN 17 C pentru 2017 iar DN 17 D pentru 2022. Varianta de ocolire nu este
insa cuprinsa in Master Plan, includerea ei in viitor fiind esentiald pentru dezvoltarea

orasului.

2.3. Transport public

Avand in vedere aspectul rural, suprafata intravilana, populatia si gradul de
raspandire in teritoriu a orasului Nasaud, nu s-a considerat oportun pana in acest

moment, infiintarea unui sistem de transport public urban cu autobuze.

Din punct de vedere feroviar, orasul este stabatut de o cale ferata cu trenuri

care circula in regim regio.
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2.4. Transport de marfa

Avand in vedere ca Orasul Nasaud este situat la intersectia a doua drumuri
nationale, intr-un bazin depresionar, fluxul principal de trafic pentru marfuri se
desfasoara pe DN17C respectiv DN 17D.

Transportul de marfuri reprezinta o componenta intrinsecd a dezvoltarii
urbane, din punct de vedere al capacitatii de productie, servicii si comerciala.

Din punct de vedere al destinatiei transportului de marfuri pe raza orasului se
disting urmatoarele categorii:

U transport de marfuri local, avand in principal scop de aprovizionare a punctelor
comerciale de pe raza orasului;

U transport de marfuri atras datorat aproviziondrii obiectivelor industriale
existente;

O transport de marfuri generat de produsele fabricate pe raza localitatii;

(W]

transport de marfuri indus, prin activitati de prestari servicii;

U transport de tranzit pe relatiile intrare — iesire din localitate.
Din punct de vedere al modului de transport, transportarea marfurilor este
necesar sa depdseasca perspectiva locala si sa se raporteze la un context mai larg

privind modul de transport.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si

persoane cu mobilitate redusa)

Pentru decongestionarea traficului si asigurarea mobilitatii in oras va fi
incurajata in principal folosirea de mijloace alternative de transport: mersul pe jos si
utilizarea bicicletelor. Conform liniilor directoare elaborate de Comisia Europeana este
evidentiat ca "infrastructura trebuie construita, intretinuta si modernizata pe principiul
accesibilitatii pentru toti. Un mediu urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea

fncuraja cetatenii sa recurga mai mult la transportul in comun, la ciclism si la mersul pe
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jos, ceea ce nu numai ca ar reduce la atenuarea congestiilor in trafic si la reducerea

emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive asupra sanatatii si bunastarii oamenilor”.

Deplasdri pietonale

Pe langa beneficiile majore pe care mersul pe jos le are asupra sanatatii umane,
acesta are o serie de avantaje majore fata de celelalte mijloce de transport prin faptul
ca este ieftin, fara emisii, este la fel de accesibil pentru toti (cu exceptia persoanelor cu

dizabilitati locomotorii) iar pentru multi este o sursa de mare placere.

Reabilitarea si amenajarea spatiilor pietonale sunt premisele ce asigura mobilitatea
durabila. Cele patru principii care stau la baza unor spatii pietonale adecvate si

atractive sunt:

Spatiile pietonale care sa fie sigure si sa asigure sentimentul de siguranta;
Strazi accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni;

Rute pietonale directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare

A w N

Strazi si spatii atractive pentru a face mersul pe jos o experienta placuta.

Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd

La nivelul Orasului Nasaud au fost identificate mai multe obstacole care afecteaza
deplasarea persoanelor cu dizabilitati (motorii, auditive, vizuale) sau a celor cu

mobilitate redusa:

- Multe trotuare sunt inguste iar suprafata lor este degradata;

- Tn multe zone trotuarele sunt blocate de autoturismele parcate;

- Trecerile de pietoni sunt neprietenoase fata de cei ce se deplaseaza pe jos
(multe treceri nu sunt marcate corespunzator, nu sunt semafoare care sa vina
in sprijinul persoanelor cu dizabilitati);

- Nu exista suficiente panouri si indicatoare de orientare;

- Lipsa semnalisticii acustice si luminoase la trecerile de pietoni;
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- Lipsa la unele treceri de pietoni a rampelor pentru acces pietonal.

Toate propunerile de proiecte si masuri oferite de PMUD vor cuprinde th mod
obligatoriu lucrari specifice de accesibilizare pentru persoanele cu dizabilitati motorii,
vizuale si auditive precum rampe pentru trecerile de pietoni, semaforizarea adecvata.
Reamenajarea traseelor pietonale prin largirea spatiilor destinate pietonilor
concomitent cu reconfigurarea spatiilor de parcare pentru autoturisme, prin
amplasarea de panouri si indicatoare de orientare, prin amenajari peisagere care sa
reduca conflictele dintre circulatia pietonald si ceilalti participanti la trafic, prin
cresterea facilitatilor de deplasare a persoanelor cu dizabilitati, ar conduce la o

crestere a cursivitatii fluxurilor pietonale si a atractivitatii traseelor.

Infrastructura velo

Fata de orasele europene, orasele din Romania sunt cu mult Tn urma in ceea ce
priveste amenajarea infrastructurii pentru biciclisti, orase mai mici precum Nasaud
neavand nicio facilitate pentru participantii la trafic pe bicicletd. Acestia folosesc
partea carosabild sau trotuarele (acolo unde dimensiunea acestora permite) ceea ce

pune Tn pericol siguranta tuturor participantilor la trafic.

Din punct de vedere al mijlocului de transport folosit preponderent in zilele
lucratoare de persoanele chestionate, rezultatele anchetei efectuate in cadrul PMUD
(a se vederea capitolul 3.2. Colectarea de date) reflecd ca aproximativ 40% din

deplasari se realizeaza preponderent cu mijloace de transport nemotorizate.
Ponderea insemnata a deplasarilor nemotorizate este explicata prin:

- Suprafata relativ redusa a orasului, distantele de deplasare dintre diferite
puncte de interes fiind relativ reduse;

- Lipsa unui sistem de transport public de persoane;

Dintre deplasarile nemotorizate, 55% sunt realizate cu bicicleta iar 45 % sunt

realizate pe jos. Cu toate acestea, in Orasul Nasaud nu sunt amenajate piste pentru
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biciclete iar o pondere covirsitoare din strazi nu au trotuare amenajate sau sunt
subdimensionate, se afla intr-un stadiu avansat de degradare sau sunt ocupate de

autovehicule, pietonii fiind nevoiti sa utilizeze partea carosabila pentru deplasare.

in raport cu cele amintite mai sus se poate concluziona ci din perspectiva
deplasarii cu mijloace de transport alternative planul de mobilitate urbana durabild

urmareste:

v Cresterea mobilitatii;
Spatii si locuri pentru oameni bine proiectate si administrate;

O integrare imbunatatita a retelelor de trasnport;

AN

Sa constituie un element de ajutor in planificarea urbanistica si amenajarea

teritoriului;

<\

Sa reduca pericolul reprezentat de cdile rutiere;

<\

Sa reducd posibilitatea aparitiei elementelor infractionale si perceptia
pericolului public potential;

v Crearea unei culturi a deplasarii pietonale si cu bicicleta;
Prin actiunile specifice de crestere a mobilitatii se creeaza premisele pentru:

- Dezvoltarea unei comunitati sandtoase, eficiente si durabile, in care oamenii
aleg sa mearga pe jos sau cu bicicleta;

- Cresterea numarului pietonilor si biciclistilor din Orasul Nasaud;

- Oferirea unui mediu pietonal care sa asigure siguranta personala, fiind in
acelasi timp atractiv si interesant;

- Cresterea calitatii deplasarilor cu mijloace alternative prin marirea accesibilitatii
catre institutii, locuri de munca, zonele comerciale si oportunitatile
recreationale si de agrement;

- Tmbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si atragerea de noi rezidenti.
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2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme

inteligente de transport, signalistica)

La fel ca in alte orase de dimensiuni mici si medii din tard nu s-a adoptat
varianta dirijarii circulatiei prin semafoare, acolo unde s-a considerat necesar fiind
amenajate sensuri giratorii. In N&sdud existd doud sensuri giratorii, respectiv la
intersectia dintre Bulevardul Granicerilor, Strada Bistritei si Strada Gagi si in Piata
Unirii. Sensul giratoriu ofera o aparenta fluidizare a traficului, prin reducerea timpilor
predefiniti de asteptare la semafor si in plus nu implica investitii privind mentenanta

echipamentelor de semaforizare. Faptul ca sensul giratoriu nu este o solutie universal

valabila o demostreaza blocajele de trafic existente in intersectii astfel dirijate.
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Masurile de organizare a traficului sunt organizate pe doua cai: propuneri din

partea administratiei locale, respectiv masuri propuse de politia rutiera. Lipsa
sistemelor inteligente de management de trafic face sa existe doar o activitate bazata

pe feedback-ul experientei din teren.

Referitor la spatiile de parcare este de precizat faptul ca in oras sunt amenajate

locuri de parcare dupa cum urmeaza:

- O parcare amenajata in cartierul de blocuri cu un numar de 58 de locuri de parcare

- O parcare amenajata in fata Palatului de Justitie cu un numar de 50 de locuri de
parcare

- Doua locuri de parcare in centrul orasului cu un numar total de 20 de locri de
parcare

- Parcare in fata Hotelului Salauta cu 10 locuri de parcare

- Parcare Capela — 30 de locuri

- Parcare in fata Bisericii Sf. Nicolae - 10 locuri

- Parcare de-a lungul strazii Piata Unirii — 50 de locuri

- Parcare Sala de Sport - 25 de locuri

- Parcare LIDL - 50 de locuri

- Parcare Muzeu -15 locuri

- Parcare Spital — 10 locuri
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- Parcare Piata agroalimentara — 10 locuri
Avand in vedere ca locurile de parcare sunt insuficiente, conducatorii auto

parcheaza frecvent pe partea carosabila a drumurilor, pe trotuare, pe spatiile

neamenajate acolo unde exista, ceea ce aduce disconfort pentru ceilalti participanti la

trafic dar mai ales pentru pietoni.
Din analiza situatiei existente a parcarilor s-a constatat ca nu exista o situatie

centralizata a locurilor de parcare de resedinta, iar numarul locurilor de parcare
amenajate, in special in zonele dens locuite (cartierele de blocuri ABC, T-uri, Stetarului)

este insuficient, dovada fiind vehiculele stationate la marginea drumului care

diminueaza capacitatea arterelor sau ingreuneaza deplasarile pietonale.

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

2.7.1. Zone cu locuinte colective

Zonele cu locuinte colective constituite din blocuri, in general cu regim de

indltime P+4 cu o densitate mare de populatie rezidenta constituie principalele zone

de generare a cererii de transport.

B-dul Gr@nicerilor
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2.7.2. Zone industriale

Zonele industriale constituie principalele arii de atractie a deplasarilor, avand in
vedere ca acestea sunt in majoritatea cazurilor zone in care sunt amplasate societatile
comerciale de productie care au un numar mare de angajati.

La nivelul orasului Nasaud au fost identificate doua astfel de zone, situate la

extremitati opuse ale Orasului, departe de zona centrald si de zonele cu densitate

mare a populatiei.
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Padurea Valea
Nasaudului

2.7.3. Centre comerciale

O altd categorie de zone care constituie arii de atractie a deplasarilor o
reprezinta centrele comerciale, care de principiu ar trebui sa fie amplasate catre
zonele periferice pentru o mai buna utilizare a terenului, avand in vedere ca acestea
necesitd suprafete mai mari pentru amenajarea parcdrilor. In orasul Nisdud zonele
comerciale nu sunt bine delimitate, fiind foarte multe magazine de proximitate, atat cu
articole de Tmbracaminte, alimete sau alte produse de uz casnic si doar doua

supermarketuri: Profi si Lidl.
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A patra mare categorie de zone care constituie arii de atractie a deplasarilor o
constituie unitatile de tnvatdmant. In Orasul N3siud existd 13 unitati de Tnvatdmant —
4 gradinite, o cresa, 3 colegii, doua scoli gimnaziale, 2 scoli speciale, clubul copiilor

Toate acestea totalizeaza un numar de 3342 de locuri, din care 389 locuri Tn

fnvatamantul prescolar.

Numdir total elevi / personal didactic / 2004

1. Copii inscrisi in gradinite 389
2. Elevi inscrisi - total 2860
din care in:
- invatamantul primar si gimnaizal 1151
- invatamantul primar 515
- invatamantul gimnazial 636
- invatamantul liceal 1393
- invatamantul professional, compl. 227
ucenici 39
- invatamantul postliceal
3. Studenti Tnscrisi 93
4. Personal didactic - total 190
din care:
- in invatamantul prescolar 24
- in invatamantul primar si gimnazial 69
- invatamantul primar 28
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- invatamantul gimnazial 41
- in invatamantul liceal 85
- invatamantul professional, compl. ucenici 12

- invatamantul universitar -

- invatamantul universitar — sector public -

Scoala Gimnaziala “Mihai Eminescu”din Nasaud numara un efectiv de 846 de
elevi, Colegiul Natioanal “George Cosbuc” numara un efectiv de 922 de elevi, Colegiul
Economic numara un efectiv de 480 de elevi, Colegiul Silvic Transilvania numara un
efectiv de 430 de elevi, in timp ce un numar de 298 de prescolari sunt fnscrisi la
gradinita, iar alti 49 de copii cu varste pana in 3 ani sunt inscrisi la cresa. Unitatile de

fnvatamant sunt situate pe Bulevardul Granicerilor.

Toata aceasta populatie scolara reprezinta aproximativ 30% din populatia totala
a orasului, beneficiari directi ai unui transport local organizat, care sa duca si sa aduca
cu regularitate copiii, incepand de la gradinita pana la liceu, la si de la unitatile de
invatamant existente pe raza orasului Nasaud. Totodatd, Tn cele doua localitati
componente ale orasului: Lusca si Liviu Rebreanu, aflate la 5 km, respectiv 7 km de cea

mai apropiata unitate scolara, nu exista mijloace de transport public local.

2.7.5. Poli ocazionali si zone intermodale

Poli ocazionali de atractie a deplasarilor sunt in general zone cu parcuri,
stadioane, terenuri de sport, paduri sau cursuri de apa care au caracter de agrement,
iar zonele intermodale constituie arii concentrate a mai multor moduri de transport
avand rol de transfer catre acestea si constituie un pol de atractie cat si de generare a

deplasarilor.
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Tn N&sdud se identificd 4 zone ocazionale: Parcul Central situat in Piata Unirii, La

Cascada, Zona de picnic langa puntea de la Lusca, Stadionul Orasului Nasaud.

92



A

Finacon Roménia
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Modelul de transport, ca parte integranta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

trebuie sa abordeze urmatoarele doua aspecte principale:

1. Modelul pentru anul de baza care trebuie sa reflecte situatia actuald si sa
permitd o analizd comparativd a zonelor din arealul de studiu. in acest fel se
pot identifica dezechilibre dintre diferite zone, dar si puncte slabe.

2. Dezvoltarea scenariilor de perspectiva, fundamentate pe modelul pentru anul
de baza si care ofera informatii pentru evaluarea efectelor asupra dezvoltarii
socio-economice, planurilor de dezvoltare urbana, proiectelor de

infrastructura, masurilor si reglementarilor de circulatie.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Nasaud are la baza un model de
transport creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor

obtinute Tn urma procesului de colectare a datelor cu privire la:

* generarea calatoriilor — cererea de transport ca numar de calatorii generate
intr-o perioada de timp definita;

e distributia calatoriilor — alocarea destinatiilor pentru calatoriile generate,
destinatii reprezentate de locurile de munca, scoli, magazine, facilitati de
agrement;

* alegerea modala — modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe baza
caracteristicilor personale ale calatorilor si a naturii competitive a modurilor de
transport alternative;

e afectarea calatoriilor — alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport variate, luandu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si

disponibilitatea serviciilor de transport .
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Modelulul de transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu

reprezentata de Orasul Nasaud si localitatile componente: Lusca si Liviu Rebreanu, care

au fost impartite in unitati teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care
comportamentul de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona la
schimbari de politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului
populatiei sau la schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-

economice.

Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizei situatiei existente cu privire
la tiparele de calatorie si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat

si pentru evaluarea intregului plan de mobilitate urbana.
Rezultatele si indicatorii posibil de extras din modelul de transport sunt:

* Parametrii globali ai retelei urbane de trasnport — viteza medie globala,
distanta globala de deplasare, durata globala de deplasare si cererea globala de
transport structurata pe modurile de trasnport modelate;

* Marimea fluxurilor de trafic si transport de persoane — exprimatda in
vehicule/zi/sector de strada sau deplasari/zi/sector de strada;

* Marimea fluxurilor de trafic de marfd — exprimata in vehicule/zi/sector de
strada;

* Indicatori de mediu — cantitate de emisii poluante la sursa (g/zi) si nivelul mediu
de zgomot (dB)

* Indicatori de prestatie — densitate vehicule motorizate si/sau mecanizate
(veh/km) sau pasageri (pasageri/km), prestatie rutiera (vehiculexkm/zi);

* Distributia teritoriala a nevoii de mobilitate pietonalda — deplasari/zi sau

deplasari/km?.
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Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2017.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile
aplicate (detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a

proiectelor si masurilor incluse Tn acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2023

- Anul de prognoza pe termen lung: 2030.

3.2. Colectarea de date

Colectarea de date cu privire la deplasarile care se realizeaza in Orasul Nasaud
s-a realizat prin intermediul unui chestionar de ancheta, prezentat ca Anexa la Planul

de Mobilitate Urbana Durabila.

Ancheta de mobilitate

Ancheta de mobilitate are ca scop principal colectarea de date cu privire la
deplasarile realizate de respondenti ce a dus la conturarea unei imagini complete
asupra deplasarilor efectuate de rezidentii din zonele studiate. Concomitent cu
strangerea datelor au fost identificate si caracteristicile socio-economice ale
persoanelor intervievate, cum ar fi: nivelul de educatie, mijloacele de transport
detinute, modul de trasport folosit, venitul mediu, caracteristicile deplasarilor in zilele

lucratoare si nelucratoare, scopul, frecventa deplasarilor, etc.

Au fost intervievate persoane din intreaga zona administrativa, si s-au
completat 108 chestionare (ceea ce reprezinta aproximativ 1% din populatia orasului

Nasadud), pentru a asigura reprezentativitatea esantionului anchetat.
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Rezultatele obtinute Tn urma aplicarii chestionarelor de mobilitate, date care
vor fi utilizate in formularea modelului de transport, sunt prezentate in cele ce

urmeaza.

Caracteristicile socio-economice ale esantionului intervievat

in urma anchetei de mobilitate realizate asupra celor 108 respondenti releva o
preponderentd a persoanelor cu varsta cuprinsa intre 45 si 64 ani (un procent de
33,43%) urmat indeaproape de categoria de varsta intre 18 si 24 ani si categoria intre
25 si 34 ani cu un procent de 29,52%, respectiv 22,32% din totalul celor

respondentilor.

Distributia populatiei intervievate pe grupe de
varsta

B Sub 18 ani
H intre 18 si 24 ani

\

i ntre 25 si 34 ani

® intre 35 si 44 ani
B intre 45 si 64 ani

H Peste 65 ani

Analizand raspunsurile la intrebarea: Care este ultimul nivel de studii absolvit?
a rezultat ca 43,27% din populatia intervievata cu varsta cuprinsa intre 25 si 34 ani are

studii superioare (universitare si postuniversitare) in timp ce la populatia cu varsta
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cuprinsa intre 35 si 45 ani procentul detinut de persoanele cu studii superioare este de

32% iar pentru grupa de varsta cuprinsa intre 46 si 65 ani de 27,33%.

Un procent de 37,56% dintre persoanele intervievate, ce pot activa in campul
muncii, cu varste cuprinse in intervalul 25 — 65 ani au studii superioare si in procent
foarte mare de 78,20% au cel putin liceul, ceea ce ne conduce la concluzia ca nivelul
educational al esantionului analizat este ridicat. In figura ce urmeazi este prezentat

distributia nivelului de studii pe grupe de varsta:

Sub 18 ani

ntre 18 si 24 ani

Intre 25 si 34 ani M Studii superioare

B Studii liceale

ntre 35 si 44 ani
& Studii gimnaziale

ntre 45 si 64 ani

Peste 65 ani

{l

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Esantionul analizat are urmatoarea structura din punct de vedere al ocupatiei

respondentilor:
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Distributia populatiei intervievate pe ocupatii

B Salariat

M Elev/student
H Casnic(a)

M Pensionar

B Somer

H Antreprenor

in urma analizei rezultatelor a reiesit cd din cei 78 respondenti in varstd de
munca (intre 25 si 65 ani) 54,50% sunt salariati, 2% sunt antreprenori/liber
profesionisti, 8% sunt someri iar 35,5% au alte ocupatii (pensionari, persoane casnice,

elevi/studenti).

in ceea ce priveste veniturile lunare nete ale persoanelor intervievate, 25%
dintre acestea au un venit intre 3001 si 5000 lei, in timp ce 40% din respondenti au
venituri lunare nete sub 1500 lei. Distributia populatiei intervievate pe clase de venit

se prezinta dupa cum urmeaza:
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Distributia populatiei intervievate pe grupe de venit

B Sub 1500 lei/luna
B Tntre 1501 si 3000 lei/luna
i Tntre 3001 si 5000 lei/luna

M Peste 5001 lei/lun3

Studiul efectuat reflecta faptul ca familiile formate din cate 3, 4, 5 sau mai multi
membri care locuiesc in aceeasi locuinta se regasesc in proportie aproximativ egala.
Astfel proportiile sunt: 25,23 % - respondenti care locuiesc cu alte doud persoane,
25,23% - respondenti care locuiesc cu alte 3 persoane, respectiv 24,32% - respondenti

care locuiesc impreuna cu 4 sau mai multe persoane.

Distributia respondentilor dupa numarul de persoane
care locuiesc impreuna in aceeasi gospodarie

locuiesc singur(a)

0,
4 sau mai multe 5%

persoane
24%

0 persoana
21%

3 persoane
25% 2 persoane

25%
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in ceea ce priveste posesia mijloacelor de transport detinute in familie, din
analiza a rezultat ca aproximativ 50% dintre acestia detin un singur autoturism in
cadrul familiei, in timp ce 36% din populatia intervievata nu detine niciun autoturism.
in figura de mai jos este prezentatd distributia respondentilor dupd numarul de

autoturisme pe care le detin:

Distributia respondentilor dupa numarul de
autoturisme pe care le detine

B Detin 1 autoturism
M Detin 2 autoturisme
& Detin 3 autoturisme

B Nu detin niciun autoturism

in cadrul analizei efectuate au fost obtinute si date cu privire numarul de
biciclete detinute. Astfel a rezultat ca persoanele care nu detin autoturisme in cadrul
familiei detin, in procent de aproximativ 60%, cel putin o bicicletd. Totodat3,
aproximativ 50% din familiile ce detin unul sau doud autoturisme detin cel putin si o

bicicleta.

Se constata astfel cd o proportie mare din respondenti detin in posesie
biciclete, ceea ce Tnseamna ca acest mijloc de transport este sau ar putea fi frecvent

utilizat.

in ceea ce piveste disponibilitatea locurilor de parcare in zona de resedint, a

reiesit faptul ca aproximativ jumatate (54,05%) din respondenti nu intampina
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dificultati in gasirea unui loc de parcare intrucat au locuri amenajate pe proprietate

privata (curte, garaj etc). Este justificat acest procent mare deoarece locuintele din
orasul Nasaud sunt preponderent case si mai putine locuinte colective. Un procent de
32,64% dintre respondenti obisnuiesc sa parcheze spontan pe domeniul public (pe
trotuare, marginea drumului, terenuri neamenajate etc) pentru a fi mai aproape de

locul avut ca destinatie.
Parcarile amenajate din oras sunt urmatoarele:

= Parcare amenajatda in cartierul de blocuri cu un numar de 58 de locuri de
parcare

= Parcare amenajata in fata Palatului de Justitie cu un numar de 50 de locuri de
parcare

= Doua locuri de parcare in centrul orasului cu un numar total de 20 de locri de
parcare

= Parcare in fata Hotelului Salauta cu 10 locuri de parcare

= Parcare Capela — 30 de locuri

= Parcare in fata Bisericii Sf. Nicolae - 10 locuri

= Parcare de-a lungul strazii Piata Unirii — 50 de locuri

= Parcare Sala de Sport - 25 de locuri

= Parcare LIDL—50 de locuri

= Parcare Muzeu -15 locuri

= Parcare Spital — 10 locuri

= Parcare Piata agroalimentara — 10 locuri

Caracteristicile deplasarilor esantionului intervievat

Pentru a obtine informatii legate de caracteristicile de deplasare a locuitorilor
din orasul Nasaud, in chestionarul utilizat in ancheta de mobilitate, au fost introduse
intrebari cu privire la scopul deplasarilor, frecventa deplasarilor, durata medie a

deplasarilor, modul de transport utilizat, precum si zona de origine si cea de destinatie.
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Aproximativ 73% din cei 108 de respondenti sunt persoane ocupate
(elevi/studenti, salariati, antreprenori, zilieri), ceea ce determina un comportament
relativ predictibil, avand in vedere ca pentru aceasta categorie de persoane deplasarea

pe relatia acasa — locul de muncd/de desfasurare a activitatii are o pondere insemnata.

Pentru a identifica fluxurile si traseele care se creeaza intre diferite zone ale
orasului, in corelatie cu principalele scopuri ale deplasarilor urbane: la locul de munca,
cumpadraturi, pentru recreere, educatie etc., persoanele au fost chestionate cu privire
la zona in care acestia isi au resedinta. De unde a rezultat ca aproximativ 90% din
respondenti care sunt rezidenti in Nasdaud (avand ca zona de rezidenta diferite cartiere
ale orasului) au ca interes zona centrald si zona statiunii. Prin acoperirea tuturor
zonelor orasului, in special zonele cu densitate mare a populatiei, a fost asigurata

reprezentativitatea esantionului pentru intreaga populatie studiata.

Din perspectiva modurilor de transport folosite pentru deplasari, persoanele
intervievate folosesc in procent de 55,3% mijloacele de transport motorizate, iar 43,2%
din deplasari se realizeaza cu mijloace nemotorizate. Dintre deplasarile motorizate
81,16% se realizeaza cu autoturismul si doar 5,85% cu mijloace de transport in comun
(acest procent se refera la persoanele care au loc de munca sau activitati in afara
localitatii si folosesc mijloace de transport interorasenesti). Pentru deplasarile cu

motocicleta nu s-a inregistrat niciun raspuns.

in activitatea de colectare a datelor, respondentilor le-a fost oferit3
posibilitatea de a da raspunsuri multiple atunci cand au avut de apreciat o pondere

egala a deplasarilor efectuate cu mijloace de transport diferite.
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Repartitia modala a deplasarilor din zilele
lucratoare

B Autoturism
B Microbuz
E Taxi

M Bicicleta

H Pe jos

Datorita faptului ca Orasul Nasaud este o localitate mica, se justifica procentul
mare de 43,2% al deplasarilor nemotorizate, in oras nu exista un sistem de transport
public de calatori iar distantele parcurse intre si catre diferite zone ale orasului sunt
relativ mici. 49,35% din deplasarile nemotorizate se realizeaza cu bicicleta si 50,65% se
realizeazd pe jos. In figura urmatoare sunt prezentate grafic proportiile deplasarilor

nemotorizate:

Repartitia modala a deplasarilor
nemotorizate

B Deplasari pietonale

B Deplasari cu bicicleta
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in urma prelucrdrii celor 108 rdspunsuri la intrebarea referitoare la
disponibilitatea locurilor de parcare in zonele de interes pentru posesorii de
autoturisme, a rezultat ca un procent foarte mare de respondenti (85%) obisnuiesc sa
parcheze spontan pe locuri de parcare neamenajate, in timp ce doar 15% reusesc sa

gaseasca locuri de parcare amenajate si disponibile, cu sau fara plata.

Disponibilitatea locurilor de parcare pentru autoturisme
in zonele de interes pentru respondeti

100% i Y
80%
60%
40%
20%

0%

Parcare amenajata cu
plata

Parcare amenajata fara
plata

Parcare spontana in
locuri neamenajate

Pentru deplasarile din zilele lucratoare, 56,8% dintre respondentii au afirmat ca
folosesc autoturismul, iar pentru deplasarile de la sfarsitul saptamanii, in zilele de
sambata si suminica, procentul urca pana la 64%. Totodata se constata ca mai putini

cu aproape 5% din respondenti aleg sa mearga pe jos pentru deplasarile din zilele

nelucratoare.

62,03% dintre cele 108 persoane intervievate sunt angajati si antreprenori/liber
profesionisti, 27,77% neangajati (pensionari, someri, persoane casnice) si 10,18% elevi
si studenti. Din analiza raspunsurilor privind frecventa deplasarilor sdptamanale pentru
diferite scopuri reiese ca persoanele angajate se deplaseaza preponderent catre locul
de munca iar elevii si studentii catre institutiile pe care le frecventeaza, in timp ce

persoanele neangajate se deplaseaza cu preponderenta catre cumparaturi.
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Se observa ca persoanele fara ocupatie au un numar relativ mare de deplasari
la locul de munca, acestea fiind de fapt deplasari in scopuri gospodaresti/agricole.
Frecventa zilnica a deplasarilor din timpul saptamanii pentru diverse scopuri se

prezinta dupa cum urmeaza:

Frecventa zilnica a deplasarilor in functie de scopul acestora

100%

90%

80% -

70% -

60% - B Serviciu

50% B Cumpératuri

40% H Recreere

30% B Educatie

20%
10%

0%
Salariati si antreprenori Elevi/studenti Pensionari/fard loc de
munca

n functie de categoriile de persoane, repartitia modal3 a deplasrilor realizate
diferd. Tn urma anchetei a reiesit faptul ci persoanele angajate utilizeazd cu
preponderentd pentru deplasari catre locul de munca autoturismul — in proportie de
53%, in timp ce persoanele neangajate impreuna cu elevii si strudentii utilizeaza
autoturismul doar in proportie de 26%, respectiv 17% pentru elevi si studenti. Situatia
este inversa in ceea ce priveste deplasarile cu bicicleta sau pe jos, elevii si studentii
folosesc in proportie mai mare aceste modaitati de deplasare decat persoanele

angajate.
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Modalitatea de transport folosind autoturismele in regim de taxi este folosita
de un procent foarte mic din totalul mijloacelor de transport si in egala masura de cele

trei categorii de persoane supuse analizei.

Doar 4% dintre cei intervievati, care isi au locul de munca in afara orasului (alte
localitati), folosesc transportul public in regim privat, intrucat in Nasaud nu exista

transport public local.

Repartitia modala a deplasarilor pe categoriile de persoane studiate: angajati,

neangajati, elevi/studenti este prezentata in graficul urmator:

Repatitia modala a deplasarilor pe categorii de persoane

neangajati 26.32% 28.95% 1269
elevi/studenti 16.67% 44.44% 5.569

2.02%

salariati si antreprenori 52.53% 16.16%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M autoturismul M bicicleta pe jos Mtaxi Mtransport public

n functie de repartitia modald a deplasérilor in raport cu scopul deplasrii a
rezultat ca persoanele care au un program fix (persoanele angajate si elevii) se
deplaseaza catre locul de munca sau institutia de fnvatamant cu autoturismul in
proportie mare de 56 — 65%. Dupa cum se observad, autoturismul este mijlocul preferat
de transport si pentru cumparaturi si este utilizat in proportie de aprox. 40% si pentru

deplasarile in scopuri recreative.
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Repartitia modala a deplasarilor in raport cu scopul

acestora
educatie 55.56% 22.22%

3.17%

recreere 39.68% 26.98% [
3.49%

cumparaturi 56.98% 15.12% .

2.78%

serviciu 65.28% 8.33% b

2.78%
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Identificarea aspectelor privind mobilitatea ce pot fi imbunatatite

n cadrul anchetei de mobilitate au fost introduse o serie de intrebdri specifice
cu scopul de a identifica problemele cu care se confrunta locuitorii Orasului Nasaud si
perceptia acestora aspra diferitelor aspecte ale traficului rutier si pietonal, rezultatele

fiind prezentate in continuare.

Persoanele chestionate au raspuns in proportie de 65% ca traficul din Nasaud
este doar cateodata aglomerat, 10% considera ca traficul este aglomerat si doar 8% din
respondenti considera ca se circuld foarte bine. Din cele 108 persoane intervievate,
doar 16% nu au o opinie formata asupra acestui aspect, prin urmare au ales varianta

nu stiu. Grafic, aceasta situatie este prezentata in figura de mai jos.
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Aprecierea gradului de aglomerare a traficului
rutier din Nasaud

B Aglomerat
B Citeodata aglomerat
& Deloc aglomerat

B Nu stiu

Principala problema in ceea ce priveste traficul din oras, in opinia participantilor
la studiu, o reprezinta starea drumurilor (raspuns ales de 80% dintre respondenti),
urmata de lipsa pistelor pentru biciclete si a locurilor de parcare indicate de 55% din

persoanele intervievate, respectiv 50% dintre acestea.

Alte probleme ce au fost evidentiate de persoanele intervievate, in afara de
cele mentionate anterior, sunt: trecerile de pietoni nemarcate si trotuare inguste si
degradate. Importanta acordata de participantii la studiu diferitelor probleme ale

traficului din Nasaud poate fi reprezentata grafic dupa cum urmeaza:
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Probleme ale traficului din orasul Nasaud

treceri de pietoni nemarcate

trotuare inguste si degradate
vizibilitate redusa a semnelor de circulatie
iluminatul stradal

lipsa pistelor pentru biciclete

lipsa transportului in comun

lipsa locurilor de parcare

aglomeratia din zona centrala

drumuri nemodernizate/degradate
lipsa semafoarelor

lipa rute rapide de traversare a orasului

intersectii configurate necorespunzator
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Principala nemultumire a respondetilor, cu privire la problemele pe care acestia

le intampina Tn calitate de pietoni, este legata de starea trotuarelor. Raspunsurile au

fost in proportii egale: 73 de persoane considera ca trotuarele sunt neamenajate, 62

de persoane considera ca trotuarele sunt ocupate de masini, si 54 de persoane

considera ca trotuarele sunt inexistente sau prea inguste. Doar 28 dintre respondenti

considara ca trecerile de pietoni nesemaforizate reprezinta o problema pentru

siguranta lor in trafic.
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Principalele probleme cu care se confrunta locuitorii
orasului Nasaud in calitate de pietoni

treceri de pietoni nesemaforizate

treceri de pietoni nesemnalizate
corespunzator

wrotuzre neamenzizte NN

trotuare ocupate de masini

inexistenta trotuarelor/trotuare prea inguste

Indiferent de scopul deplasarilor sau modul de deplasare ales, in ceea ce
priveste timpul petrecut zilnic Tn trafic, se observa ca aproximativ 55% dintre
respondenti petrec mai putin de 30 minute si doar 9% dintre persoanele intervievate
petrec mai mult de 60 de minute zilnic in trafic. Distributia respondentilor dupa timpul

mediu petrecut zilnic in trafic este redata in figura de mai jos:

Timpul mediu petrecut zilnic in trafic

B Mai putin
de 15
minute

B Intre 15 si
30 minute
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in cadrul chestionarelor a fost utilizatd o intrebare deschisd, astfel incat
raspunsurile acestora sa nu fie induse de variantele ce le-ar fi putut fi oferite pentru
raspuns, pentru a aprecia intr-un mod cat mai real problemele cu care locuitorii din
Nasadud se confrunta in trafic. A rezultat cd marea majoritate a raspunsurilor indica ca
principald problema starea drumurilor (aspecte legate de calitatea drumurilor) din
oras. Asupra acestui aspect, 21 dintre respondenti nu au o opinie si doar un singur

respondent considera ca nu intampina probleme in trafic.

Identificarea problemelor cu care respondentii se
confrunta in trafic

nu stiu

nu sunt probleme

viteza

trotuare neamenajate

starea drumurilor

soferi iresponsabili

prezenta carutelor pe DN
praful

opriri/parcari neregulamentare
lipsa trotuarelor

lipsa semafoarelor

lipsa pistelor pentru biciclete
lipsa marcajelor de pe carosabil
lipsa locurilor de parcare

lipsa infrastructurii rutiere
drumuri nesemnalizate corespunzator

prezenta clinilor comunitari

aglomeratia

o
=
o

20 30 40 50 60

Din analiza datelor a mai reiesit faptul ca nivelul de siguranta resimtit in trafic
de catre respondenti este foarte scazut in cazurile Tn care acestia au calitatea de

biciclisti (cu 65 raspunsuri) si de pietoni (54 raspunsuri).

Avand in vedere lipsa pistelor amenajate, nesiguranta resimtita in calitate de
participanti la trafic ca biciclisti se justifica, acestia fiind obligati sa foloseasca partea

carosabila sau trotuarele pentru a se deplasa cu bicicletele.
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Gradul de nesiguranta ca participanti la trafic
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Calitatea traficului din Orasul Nasaud, conform opiniei participantilor la
anchetd, poate fi iImbunatatita prin modernizarea trotuarelor si amenajarea lor acolo
unde nu existd precum si prin reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere. 76%
dintre respondenti au indicat aceste masuri ca fiind cele mai eficiente. traficul din oras
ar putea fi imbunatit prin amenajarea pistelor pentru biciclete, considera 68 dintre
persoanele intervievate. Aproximativ 30% din respondenti considera ca traficul s-ar

imbunatati semnificativ prin introducerea de mijloace de transport in comun.

Gradul de incredere in care traficul din oras poate
fi imbunatatit prin diferite masuri

Reabilitarea infrastructurii rutiere
Modernizarea trotuarelor
Introducerea transportului public ih comun

Amenajarea de piste de biciclete

Suplimentarea locurilor de parcare

i
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n procent de aproximativ 62% (67 dintre intervievati) au precizat cd ar alege
bicicleta daca ar fi sa aleaga un mod de deplasare in conditiile in care infrastructura si
facilitatile ar permite deplasarea normala si in conditii de siguranta. Autoturismul
personal a fost ales ca a doua optiune de catre 51 de respondent, iar 33 au ales mersul
pe jos. 24 dintre persoanele intervievate ar opta pentru transportul public cu conditia

ca acest sistem de transport sa fie disponibil.

Preferinta respondentilor pentru modul de transport

67
33
25
1
W autoturism personal  Mtransport public bicicleta M pietonal

O pondere considerabild dintre persoanele intervievate (83%) au raspuns ca ar
folosi bicileta ca mijloc de transport pentru deplasarile in oras, daca ar exista o retea
coerenta de piste pentru biciclisti. Ceea ce Tnseamnad ca aceastda modalitate de

transport este o varianta preferata de multe dintre persoanele chestionate.

Sunt sanse reale ca numarul utilizatorilor de biciclete sa creasca mult, in
conditiile Tn care ar exista o infrastructura potrivita, avand in vedere ca acest mijloc de
transport este folosit preponderent in zilele lucratoare de aproximativ 44% dintre

respondenti si de 24% dintre acestia in zilele nelucratoare.

Probabilitatea utilizarii bicicletei pentru deplasarile din oras este reprezentata

in figura urmatoare:
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Probabilitatea utilizarii bicicletei in Orasul Nasaud

sigur nu
sigur da 6%
56%

probabil nu
1%

nu stiu
8%

probabil da
29%

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

in modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, conform datelor specificate in
capitolul referitor la analiza situatiei actuale.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot
tranzita o sectiune a infrastructurii de transport (drum, stradd, banda circulatie,
intersectie) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor
depinde de: vitezd, elemente geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de
organizare si dirijare a circulatiei, viraje permise. Unitatea de madsura pentru
exprimarea capacitatii de circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehicul etalon
(CPU).

in vreme ce densitatea este o caracteristicd macroscopicd spatiald, fluxul de
trafic este o caracteristica temporald. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux)
reprezinta exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei
imagini referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in

numar de vehicule pe kilometru.
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O alta caracteristicd macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de

trafic. Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.

Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totala parcursa de toate vehiculele
din intervalul de masurare, impartita la timpul total petrecut de vehicule in acest

interval.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin
rata fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot
fi combinate intr- o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub

numele de diagrame fundamentale ale traficului.

fn urma unor méasurdtori empirice extinse si a eliminarii erorilor din modelele
mai vechi, in prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei

diagrame fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.
\" \"

Vma)f Vmax

stabil

Vc Vc

instabil

instabil

> >
A
Q Kb K Qc Q
Qc
abil instabil
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Se observa ca pentru diagramele V-Q si Q-K, a treia variabild este un unghi, in

timp ce pentru diagrama V-K , a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost
reprezentate zonele corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil
(regim trafic peste capacitate). La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule
pe drum).

Pe masura ce densitatea creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare
maximad, corespunzatoare regimului de trafic la capacitate. O crestere si mai mare a
densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la 0, atunci cand densitatea
ajunge la valoarea denumita densitate de blocare.

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa din modelele
nationale de transport a fost realizatda prin corelarea datelor din recensamintele
realizate de CESTRIN pe drumurile nationale, cu rezultatele obtinute in punctele
principale de penetratie , prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori
de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor Ila
domiciliu, ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea
informatiilor referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de
varsta/ocupatie a populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate,
cuprinzand deplasarile intre zone, prin urmare avand 10 linii si 10 coloane, fiind

prezentate in subcapitolul 3.4.

3.4. Cererea de transport

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita

in 6 zone, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie, respectiv:

- Zona 1 - Cartierul de blocuri;
- Zona 2 — Piata unirii si centrul;

- Zona 3 - Zona industriala vest;
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- Zona 4 -Zona industriala est;
- Zona5 - Lusca;

- Zona 6 — Liviu Rebreanu

Zonele respective sunt reprezentate grafic in figura urmatoare:

Nasaud

Padurea Valea Monumentul E
Nasaudului

eresc
ghudean

{170
8
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Liviu

Rebreanu

L17c]

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete de trafic, anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentatd in matricea de deplasari, care
reprezinta volumul de calatorii, la nivelul anului 2017, pentru ora de varf de dimineata
(07.30 —08.30) .

Matricea referitoare la totalul deplasarilor, Tnsumand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, este reprezentata
in formatul 6 x 6, cuprinzand cele noua zone considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a
culegerii datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative

pentru populatia activa totala, la nivel zonal.
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Origine / Zonal | Zona2 | Zona3 | Zonad4 | Zona5 | Zona 6 | Total deplasari
destinatie / zona
Nr. deplasarilor
Zona 1l 97 646 485 344 27 19 1618
Zona 2 36 80 412 193 21 17 759
Zona 3 159 132 27 197 29 15 559
Zona 4 33 441 410 54 29 25 992
Zona 5 26 29 48 40 11 8 162
Zona 6 19 23 36 29 11 10 128
Total deplasari /
zona 370 1351 1418 857 128 94 -
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Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de
varf AM, rezulta faptul ca zonele de aglomerare sunt in ordine Zona 1, Zona 2, Zona 3,
Zona 4, Zona 5, Zona 6, aceasta fiind si clasificarea zonelor din punct de vedere al

densitatii populatiei.

Analiza distributiei intre zone s-a efectuat prin prisma elementelor ce
caracterizeaza deplasarile specifice localitatii. Astfel, s-a constat ca sunt reprezentate

urmatoarele tipuri de deplasari:

U deplasari de tranzit, pe reteaua principala DN17D Salva — llva Mica si pe
reteaua DN17C Cepari - Nasaud;

U deplasari interioare, cu caracter local intre zone concentratoare de locuinte si
locuri de munca, scoli, obiective socio-administrative;

U deplasari cu caracter recreativ turistic (periodice, sezoniere si cu un volum

aleatoriu).

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta

conditiile existente in reteaua de transport curenta.
Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezintd o replica suficient de precisa a conditiilor
anului de baz3;

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de

referinta.

Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si

pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.
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Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi

tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date referitoare la
volume de trafic, rezultate din procesul de colectare a datelor. Calibrarea s-a facut prin
compararea intre traficul modelat si traficul recenzat, pana la obtinerea marjelor de

eroare
admisibile.

Dupa calibrarea modelului, au fost realizate masuratori privind viteza medie de

deplasare, in scopul validarii retelei de transport.

Acestea au fost realizate pe diverse trasee in oras, rezultand valorile din tabelul

de mai jos, in functie de distanta parcursa si orele de deplasare:

Tabel: Viteza medie de deplasare ih 2017

Distanta/ora | 06:00-08:00 | 08:00-10:00 | 10:00-17:00 | 17:00-19:00 | 19:00-22:00 | Medie ponderata
9,2 km 33 km/h 26 km/h 29 km/h 31 km/h 37 km/h
7,1 km 47 km/h 30 km/h 42 km/h 33 km/h 42 km/h
2,8 km 25 km/h 19 km/h 37 km/h 18 km/h 37 km/h
6,7 km 21 km/h 18 km/h 28 km/h 22 km/h 28 km/h 23,84 km/h
4,1 km 19 km/h 15 km/h 21 km/h 19 km/h 21 km/h
3,8 km 26 km/h 12 km/h 17 km/h 15 km/h 17 km/h
4,9 km 45 km/h 39 km/h 52 km/h 41 km/h 52 km/h

Rezultatele comparative intre valorile masurate pe traseu si cele simulate au
aratat diferente mici, ceea ce inseamna ca modelul de trafic se apropie de conditiile

reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.
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3.6. Prognoze

Tendinte la nivel national

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru determinarea
variatiilor observate de-a lungul timpului Tn ceea ce priveste numarul calatoriilor

efectuate prin intermediul diverselor moduri de transport.

intre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scidere a numarului de c&latorii, cu

toate ca situatia s-a schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:

fntre 1990 si 2000 s-a inregistrat o sciddere a numarului total de calatorii
efectuate, indusa de un declin semnificativ de la nivelul numarului de calatorii
efectuate prin intermediul transportului public, care nu depaseste cresterea numarului

de calatorii realizate prin mijloace de transport private.

fntre 2000-2005 s-a inregistrat o crestere moderatd atat la nivelul cilatoriilor
prin mijloace de transport public, cat si la nivelul calatorii realizate prin mijloace de

transport private.

intre 2005-2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativd a numérului de
calatorii efectuate, prin cresterea mai puternica mai mare a numarului calatoriilor
realizate prin mijloace de transport private (5.0% pe an), fata de calatoriile efectuate

prin transport public (3.3% pe an).

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfa transportata prin
intermediul tuturor modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat
la nivelul transportului rutier, unde tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in
timp ce numarul de tone/km a scazut cu 45%. Volumele de marfa transportate feroviar
au scazut cu 9%, fird modificari in parcursul vehicul/km. in ceea ce priveste marfa
transportata naval, aceasta inregistreaza cea mai micda scddere, si anume de 3%.

Scdderea inregistrata la nivelul transportului de marfuri din anul 2008 este rezultatul
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crizei economice. Exista, pe de alta parte, exista semne de revenire indicate de

cresterea usoara a volumelor totale transportate intre 2010 si 2011.

n cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculati la
nivel intern in cadrul Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate in anul de
referinta 2017, sub forma unor matrice de cerere pentru anii viitori. Cresterea
numarului de calatorii este influentata de modificarile de la nivelul variabilelor socio-
economice, precum PIB, gradul de motorizare a populatiei sau schimbarile
demografice ale populatiei. Pentru aceste variabile macro-economice au fost utilizate

informatiile disponibile in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei.

Pentru fundamentarea scenariilor de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza

scenarii de crestere pentru urmatorii parametrii socio-economici:

= PIBreal si PIB Tn preturi curente
= Populatia si populatia activa
» Numarul de angajati (locuri de munca)

= |ndicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori)

mmmmmm—
Scenariul pesmist 1.76 0.16 128 176 2.24 2.40 2.80 2.80

Scenariul mediu 2.20 0.20 160 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50
Scenariul optimist 2.64 0.24 192 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20
Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare

Sursa: MPGT
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Dupa cum se observa din figura de mai sus, este anticipata o crestere a PIB cu rate

medii anuale intre 2,8% si 4,2% in intervalul 2018-2030.

Cresterea PIB va putea avea impact asupra mobilitatii la nivelul Orasului Nasaud,

din categoriile:

= Cresterea cantitatii de marfuri transportate
= Cresterea veniturilor locuitorilor
= Cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea

pretului biletelor de transport public

Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate
de variatii ale indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste
modificari apar si in randul indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de
locuitori care caldtoresc. Spre exemplu, schimbarile de la nivelul populatiei active
afecteaza numarul de calatorii de tip navetad, iar schimbarile gradului de activitate
economica, indicatd de valoarea PIB, afecteaza numarul de deplasari efectuate in
scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate ridicata a
calatorilor, precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor
efectuate, majorand si nivelul gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia

dispune de un venit mai mare.

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia
produsului intern brut (PIB). Cea mai mare crestere economicaa la nivel national a fost
inregistrata in 2004 (al 5-lea an de crestere economica neintreruptad). Tot in anul 2004
Romania a inchis toate capitolele de negociere cu UE semnand apoi, in Aprilie 2005,
Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1 lanuarie 2007.
Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor
important in cresterea PIB Tn ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-a
mentinut Tnca doi ani dupa includerea Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ca, in
anul 2009, contextul economic national si International au afectat in mod negativ

trendul crescator al produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie
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economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008

(+7.3%).

Tncepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru

anul 2017 incluzand o crestere in termeni reali de 4,2% fata de anul precedent.

and 1989 | 1000 | 1001 | 1992 | 1903 | 1904 | 1905 | 1006 | 1007 | 1008 | 1990 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2008 | 2007 | 2008 | 2000 | 2090 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2010

PB (% 00 |55 |-120) 88| 15 | 30 | 71 39 | &1 | 48| 12| 29 57 | 81 52 84 41 &7 £4 73 |66 |16 | 23| 06 | 34 | 30 | 37 | 42 | 43 | 45 | 47

PIB (%)

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza — Proiectia principalilor indicatori macroeconomici 2015 - 2019 — prognoza de iarna 2016

Strategia viitoare de dezvoltare industriald va trebui sa se bazeze pe cresterea
exporturilor. Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au

abilitatea de a fi competitive pe pietele internationale sau cele autohtone.

n ultima perioada (2006-2015), restructurarea economiei romanesti si a sectorului
transporturi a jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport
rutier fata de cel feroviar. Se considera totusi ca perioada de tranzitie, atat privind
situatia economica generala, cat si sectorul transporturi este terminata si Romania
este recunoscuta acum ca avand o economie de piata functionala (una dintre conditiile

apriori pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o
elasticitate diferitda a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt
probabil similare cu cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ani. in plus, trebuie
mentionat faptul ca Romania are o economie relativ mica, cu o crestere importanta a

comertului international.
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in ceea ce priveste scenariul de prognoza pe termen lung, este de asteptat ci
economia Romania sa creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de

prognoza considerat in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei

Tendinte la nivel local

Odata cu dezvoltarea orasului este probabila aparitia mai multor companii
industriale in zon, care vor genera la randul lor mai mult trafic de autoturisme. in lipsa
unei infrastructuri adecvate de parcaj, acest tip de tranzit va continua sa afecteze
tesutul de locuit si calitatea vietii din oras. In cazul in care traversérile raului Somesul
Mare nu vor fi sporite, aceasta axa de segregare va continua sa limiteze legaturile

interzonale, respectiv conexiunea cu localitatile apartinatoare Lusca si Liviu Rebreanu.

Lipsa parcajelor si a pistelor ciclabile va conduce la reducerea posibilitatii de
deplasare si chiar blocarea acesteia, din cauza parcajului necontrolat. Inexistenta
transportului public local va genera in timp rupturi intre periferia orasului si centrul

acestuia.

Per total, lipsa investitiilor in infrastructura de transport va conduce la scaderea

accesibilitatii la nivel local si a conectivitatii la nivel national si international.

De asemenea, pentru a creste economia, ar trebui promovate valorile naturale
si antropice pentru atragerea turistilor. Daca spatiile verzi nu vor fi amenajate,
calitatea vietii locuitorilor va scadea. Aceste procese vor contribui considerabil la
scaderea atractivitatii orasului si la restrangerea capacitatii de atragere a investitiilor

straine.

Gradul de motorizare inregistrat la nivelul judetului Bistrita-Nasaud

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor
(DRPCIV) au fost extrase urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule

inmatriculate Tn judetul Bistrita-Nasaud, in anii 2007-2017.
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in termeni relativi, parcul auto al judetului Bistrita-N&sdud, inregistreazi o
crestere consistenta de aproximativ 12% in anul 2008, fata de anul anterior. in 2009,
rata de crestere scade la 6% sub efectele contractei economice, urmand ca pana in
prezent sa se mentina o ratd medie de crestere de circa 5% pe an, tendinta fiind de

crestere a ratei anuale.

n valori absolute, un numar de 56.119 vehicule erau inregistrate in plus, fata

de anul 2007, in anul 2017.

Parcul judetean de vehicule inregistrat in perioada 2007-2017

CATEGORIE NATIONALA - SB (anul) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
AUTOBUZ 518| 55 513 490 490] 509 =" ﬁﬂ 555 ﬁﬂ
AUTOMOBIL MIXT 1,549 3,505 1,429 1,358 1,263 3,202 3,207 1,017 966 913)
AUTOPROPULSATA LUCRARI 13 14 13 12 12 12| 12 12 12 20
AUTOREMORCHER 9| 7 7 7 3 3 4 3 1 3
AUTORULOTA 16| 16 13 12 13| 13 12 10 10 10
AUTOSPECIALA 394 362 350 345 334 320 309 296 283 273
AUTOSPECIALIZATA 1,243 3,162 1,098 1,013 967 931 856 826 8oz 785
AUTOTRACTOR 930 883 843 788 734 682 665 647 612 570)
AUTOTURISM 75793| 86,334 93,584 94,317 33:499] 97,050 xm,Gm 206,462 133,462 117,960
AUTOUTILITARA 7,326 8,378 8,942 9,301 30,324 11,305 12,320 13,426 14,547 15,63_g|
AUTOVEHICUL ATIPIC 0| o o o 0| 0| 0 o 0| of
AUTOVEHICUL SPECIAL 112 192 252 274 307| 360 399) 445 487 525
MICROBUZ 373 392 384 364 366| 381 392 430 442 467
MOPED 16| 14 12 1 11 11 10 10 10 20
MOTOCAR 0| 0 o o 0| 0| 0 o 0| of
MOTOCICLETA 850 863 852 821 800 790 779/ 772 753| 739
MOTOCICLU 493 sg 1,060 1372 3,295 2459 1,670 1,864 2,098 2,342
MOTOCVADRICICLU 39 29 26 25 24, 24 24 23| 23] 23
MOTORETA 85 83 81 79 78| 78| 77 77 76| 76|
MOTOTRICICLU 1 1 1 2 2 2 2 2 2 of
REMORCA 4:275) 4679 5031 5334 5699) 6,097] 6,444 6,884 7,322 7,860
REMORCA AGRICOLA SAU FORESTIERA o 1 8| 8 8 1) 12
REMORCA LENTA 6) 6 16 27 27 27| 27| 27 27| 27|
REMORCA SPECIALA 69 126 200 265 324 367 428 503 587 639
SCUTER 36 34 34 34 34 33 32 32 32 3
SEMIREMORCA 1,441] 3,554 1,659 3,768 1,919 2,000 2,092 2,213 2,421 2,500]
SEMIREMORCA SPECIALA 19| 4 6 7 12 14, 16| 23 23 17|
TRACTOR 156 166 166 172 174 168 165 165 156) 152
TRACTOR RUTIER 849 788 797 638 597| 552 519 505 485 475]
VEHICUL INCOMPLET 0| o o o 1 0| o o 0| [

i 126,975
Total vehicule 96,63 108,798/ 115,269 nﬂ,ﬁﬁ 119,111 124,383 130,50 137,201 144,222 152,732

Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2017, reprezenta aproximativ
2,4% din totalul vehiculelor inregistrate la nivelul tarii. Rata de motorizare a judetului
Bistrita-Nasaud, arata un indice de motorizare de 339 vehicule/1.000 locuitori, plasand

judetul peste valoarea medie nationalad de 313 vehicule / 1.000 locuitori.

127



Finacon Romaénia

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

14.0%
12.0%

10.0%

8.0%

6.0%

4.0% v
2.0%

0.0%
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bistrita

Nissud National

Comparatie intre rata nationala de crestere a parcului auto si cea a judetului Bistrita-Nasaud

Se poate observa ca evolutia parcului judetean de vehicule (in termeni
procentuali) a fost usor mai ridicata decat evolutia parcului national de vehicule, in
perioada 2008-2017. Tendinta la nivel de tara este crescatoare, in prezent, astfel ca

evolutia parcului judetean de vehicule urmeaza trendul generat de toate judetele tarii.
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Rata medie de evolutie a parcului auto la nivelul judetului Bistrifa-Nasaud, a
fost Tn ultimii noua ani, de circa 5% / an. Conform scenariului de prognoza considerat,

gradul de motorizare la nivelul judetului Bistrita-Nasaud va ajunge in anul 2020 la o
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valoare de 400 vehicule/1.000 locuitori, urmand sa depaseasca pragul de 450 vehicule

/ 1.000 locuitori in anul 2030, in conditiile in care populatia rezidenta a judetului nu va
inregistra scaderi. Anii de perspectiva modelati in cadrul Modelului de Transport (2020

si 2030) vor lua in considerare aceste trenduri de evolutie.

Lipsa unor modalitati alternative si eficiente de transport (facilitati pietonale,
piste pentru biciclisti, transport public eficient) a determinat cresterea gradului de
detinere in proprietate a unui autoturism. Astfel ca, dupa mersul pe jos cu bicicleta,
majoritatea deplasarilor efectuate la nivelul Orasului Nasdud, se realizeaza cu
autoturismele personale. Cota modala, in acest caz, fiind de aproximativ 21% conform

raspunsurilor obtinute in cadrul Chestionarului Planului de Mobilitate Urbana.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

in cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport
pentru scenariul ,a nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar
sistemul de transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in
operarea existenta a transportului, luand Tnsa in calcul cresterile preconizate in cererea
de transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv:

2017, 2023 si 2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost
luata Tn considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din
cresterea indicelui de motorizare si a numarului de salariati, considerati drept
categoria cea mai ,mobild” din randul populatiei. Tn lipsa unor masuri care s
sporeasca atractivitatea transportului public sau a mijloacelor alternative de transport
(bicicleta ), cea mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul

2017 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o

crestere sustinuta a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea
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fluentei traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la

scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri.

Aceste aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO2.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru

vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de

varf AM sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Parametru 2017 2023 2030
Viteza medie (km/h) 23,84 15,26 10,83
Consum de combustibil (I) 4788 5013 5202
Emisii CO2 (tep) 4859,82 5088,19 5280,03
25
20
m2017
15
2023
10 12030
5
0

Viteza medie (km/h)
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in modelul prezentat, estimarea indicatorilor de mai sus s-a ficut raportat la
perioada curentd (2017) si extrapoland indicele de crestere a motorizarii la nivel de
judet (de 5% annual), indice invers proportionali cu viteza medie de deplasare,
respectiv direct proportionali cu consumul de combustibil si cu emisiile de CO2. Cu alte
cuvinte, cu cat va creste numarul de masini, In situatia ,,a nu face nimic”, cu atat va
scadea viteza medie la nivelul localitatii, respectiv cu atat va creste consumul de

combustibil si emisiile de CO2.

Nu s-a luat in calcul Tn modelare evolutia tehnologica in constructia de masini
care poate duce la un consum mediu redus per autoturism deoarece gradul de
penetrare al noilor tehnologii este unul redus, tindnd cont de media PIB pe cap de
locuitor, raportat la media nationald. Pe de alta parte, impactul reducerii de consum in

noile autoturisme ar fi fost oricum unul minimal.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

4.1 Eficienta economica

Evaluarea impactului actual al mobilitatii se realizeaza pe baza scenariului de
referintd, respectiv ,,a face minimum”. Informatiile statistice aferente anului de baza

(2017) sunt folosite pentru a fundamenta evolutiile indicatorilor luati in considerare.

Din perspectiva retelei de transport, scenariul ,,a face minimum” este similar
scenariului a nu face nimic, sistemul de infrastructura de transport fiind considerat a
ramane similar scenariului de baza. In scenariul ,,a face minimum” nu sunt introduse
noi elemente de infrastructurd si nici serviciul de transport in comun. Tnsd acest
scenariu considerda ca pe termen mediu si lung caracteristicile tehnice ale strazilor,
precum si cele ale serviciului de transport se vor mentine la nivelul situatiei actuale. Se
considerd ca pe termen mediu si lung proiectele implementate in scenariul a face
minimum nu vor avea impact asupra cererii de transport si principalilor indicatori de
performanta ai retelei (viteza si distanata globala de deplasare, consum, emisii de

co2).

in evaluarea impactului actual al mobilititii vom realiza o analizd a situatiei
existente, pentru a identifica principalele disfunctionalitati ale sistemului de transport.
De asemenea, vom stabili criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a
mobilitatii, Tn cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru

implementare.

Din perspectiva sistemului de transport, se preconizeaza ca toate activitatile in
materie de transport vor continua sa creasca in paralel cu activitatea economica.
Activitatile din sectorul transportului de marfa ar urma sa creasca fata de 2014, cu

aproximativ 2% in 2020 si cu putin peste 8% pana in 2035.

Datorita Tnrautatirii conditiilor de trafic, prin cresterea numarul de autoturisme
si a vehiculelor de marfa atat la nivel judetean cat si la nivel local, dar si a lipsei unor

masuri concrete privind Tmbunatatirea conditiilor pentru deplasarile nemotorizate,
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duratele petrecute in trafic vor creste semnificativ, fapt ce va avea implicatii si asupra

cantitatiilor de gaze poluante emise.

Durata petrecuta in trafic de autoturisme va creste pe termen scurt cu 3%, iar
pe termen lung va creste cu pana la 29%. Pentru vehiculele de marfa, pe termen scurt
durata petrecutd in trafic nu are o variatie semnificativa (doar 2,5%), in timp ce pe
termen lung aceasta va creste cu 52% ilustrand astfel intensificarea in timp a

transporturilor de marfa din sectorul rutier.

Din punct de vedere al impactului economic al situatiei ,a face minim”,
observam o crestere medie de consum annual de combustibil de aprox. 225 litri in
2023 raportat la 2017, respectiv de 414 litri de combustibil anual in 2030 raportat la
2017.

Principalele disfunctionalitati ale sistemului de transport la nivelul Orasului
Nasaud, la nivelul anului de referinta 2017, in ceea ce priveste eficienta economica si
masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabilda pentru atenuarea

efectelor acestora sunt urmatoarele:

Problema identificata Recomandare

Lipsa serviciului de transport in comun infiintarea serviciului de transport 1in
comun si dotarea acestuia cu vehicule de

transport in comun electrice

Infrastructura rutiera veche, inexistenta | Reabilitarea Si modernizarea
zonelor pietonale, subdimensionarea | infrastructurii rutiere, largirea trotuarelor,

trotuarelor extinderea zonelor pietonale

Lipsa infrastructurii destinate circulatiei cu | Crearea de piste de biciclisti,
bicicleta modernizarea infrastructurii rutiere

aferenta
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4.2. Impactul asupra mediului

Transportul reprezinta un sector cu impact major asupra calitatii aerului. La
nivelul Orasului Nasaud s-a evidentiat Tn ultima perioada un trend de crestere a
emisiilor poluante. Traficul auto reprezinta principala sursa de emisii poluante pentru

amoniac, pulberi in suspensie, si emisii de metale grele.

Analiza starii actuale a mediului are ca scop principal evidentierea influentei

sistemului actual de transporturi asupra calitatii mediului inconjurator.

Au fost identificate efectele produse de sistemul de transporturi asupra
urmatoarelor componente de mediu: aer, schimbari climatice, apa, sol, deseuri,
biodiversitate, populatie si sandtate umanad, peisaj natural, patrimoniu cultural,
transport durabil, eficienta energeticd, conservare/utilizare resurse regenerabile

naturale.

Impactul asupra mediului al sistemului actual de transport este evaluat prin
cantitatea de emisii de substante poluante datorate activitatii de transport desfasurata
in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectatda de conditiile de desfasurare ale

circulatiei rutiere, dar si de repartitia tipurilor de deplasare.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului, exista un numar mare de
factori ce determina cresterea emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum ar
fi cresterea cererii de autoturisme, nevoia de mobilitate individuald, disponibilitatea,

respectiv lipsa disponibilitatii serviciului public de transport in comun etc.

Principalul factor de crestere al emisiilor in atmosfera de hidrocarburi este
transportul auto, cu pana la 50% din cantitatea totala de emisii. Acesta este considerat
principalul element de poluare cu substante organice al zonelor urbane. Se considera
ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt

cauzate de transport, 84 % din acestea fiind efectul transportului rutier.
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Pentru evaluarea impactului asupra mediului pentru interventiile propuse prin

PMUD vor fi utilizati urmatorii indicatori:

O Emisii CO2 tone/an

O Emisii noxe, pulberi tone/an

La nivelul anului 2017, mobilitatea urbana in Orasul Nasaud produce
urmatoarele cantitati de emisii poluante, pentru ansamblul retelei de transport

considerate:

Emisii Nox (tone / an) 27.860

Emisii PM evacuate (tone/an) 0,878

Emisii PM neevacuate | 0,611
(tone/an)
Emisii CO2 (tone/an) 4859,82

Unul din obiectivele operationale ale PMUD este reducerea acestor cantitati de

factori poluanti, prin urmatoarele masuri specifice:

O Reabilitarea infrastructurii rutiere
QO fnfiintarea unei infrastructuri de transport destinat bicicletelor
QO fnfiintarea serviciului de transport in comun si dotarea acestuia cu

vehicule electrice.

Scenariul ,,a face minimum” este echivalent cu situatia actuald, neimplicand
nicio investitie noua in sistemul de transport. Asadar, conditiile aferente scenariului ,a

nu face nimic” sunt aceleasi cu cele prezentate pentru situatia actuala.
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4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca abilitatea de a ajunge la destinatii, servicii sau
activitati dorite de catre utilizatorii unui sistem de transport. O accesibilitate buna, din
punct de vedere al transportului, creste calitatea vietii si genereaza dezvoltare sociala
si economica, prin acces Tmbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane,

cultura si asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare.

Mobilitatea ofera accesibilitate, astfel cele doud aspecte direct proportionale

putand fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea poate fi definita in termeni de potential (oportunitatile care ar
putea fi accesate) sau in termeni de activitate (oportunitati care sunt accesate). Chiar
si persoanele care nu folosesc in mod curent o anumita forma de acces ar putea sa
aprecieze disponibilitatea accesibilitatii pentru utilizarea acesteia in viitor, denumita
valoarea opftiunii. Spre exemplu, automobilistii, ar putea sa aprecieze disponibilitatea
serviciilor de transport public, in conditiile Tn care acestia nu ar mai putea sa conduca

n viitor.

Accesibilitatea este o caracteristica a oricarui sistem de transport, fiind n
directa legatura cu reteaua rutiera, dar si cu reteaua de transport in comun.
Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul

duratd de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,a face minimum”, care reprezintd de fapt si situatia
actuala, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica in ceea ce priveste
componenta de infrastructurd, in schimb parametrul durata de calatorie este afectat
negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de

deplasare intre diverse noduri ale retelei.

fn cazul Orasului N3sdud, accesibilitatea este direct influentatd si de lipsa
pistelor de biciclete amenajate, precum si de lipsa transportului in comun. Aceste doua

elemente au impact major mai ales asupra acelui segment de populatie ce nu detine
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un autoturism, dar are nevoi de deplasare zilnica sau regulata. Aceste persoane sunt

nevoite sa apeleze la mijloace de transport cu un cost ridicat (taxi).

Principalele probleme legate de accesibilitate ale Orasului Nasdaud sunt in
stransa corelare cu aglomerarea locurilor de interes comun public (ex. scoli,
supermarket etc.) si locurile care acumuleaza sau stocheaza cererea de transport (ex.

arterele rutiere, intersectiile de strazi etc.).

Din punct de vedere al distantelor si timpului de parcurgere al acestora, se va
masura durata unei calatorii in oras, in cazul deplasarilor pe jos. Pentru deplasarile
pietonale s-a considerat o viteza medie de 4 km/h, iar in prima instanta s-a calculat
durata unei calatorii din centrul orasului catre punctele periferice. S-a constatat ca,
mergand pe jos, in aproximativ 50 de minute se poate ajunge din centrul orasului pana

la orice punct de periferie.

Principalul obiectiv al accesibilitatii este cererea de transport. Un sistem de
transport accesibil permite atingerea oportunitatilor economice si astfel satisfacerea
nevoii de mobilitate. Astfel, indicatorul cheie al accesibilitatii folosit ulterior in
selectarea si prioritizarea proiectelor este reprezentat de cererea de transport,

prezentatd pentru scenariul de referinta mai jos.

Unitate de
Mod de transport 2017 2023 2030
masura
Pietonal Persoane/zi 5918 5201 5443
Bicicleta Biciclete/zi 1045 1108 1271
Cerere
zilnica de Transport in comun | Persoane/zi 2640 3430 3964
transport Autoturism Vehicule/zi | 1832 1901 2004
Marfa Vehicule/zi 1398 1475 1543
Cererea totald de transport durabil | Persoane/zi 8984 8475 9007
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Din punct de vedere rutier, Orasul Nasaud este strabatut de drumul national
17D, care asigurd legatura acestuia si a comunelor din amonte de oras cu restul
localitatilor din judet. DN 17D face legdtura directa cu Orasul Sangeorz-Bai, precum si
cu Orasul Beclean. Pe acelasi drum prin pasul Rodna se face legatura cu judetul

Suceava prin Carlibaba.

in teritoriul intravilanului orasului, DN17D parcurge Bulevardul George Cosbuc
si Bulevardul Granicerilor pe o lungime totald de 5,2 km. Accesul intre resedinta de
oras si localitatile componente (Lusca si Liviu Rebreanu) se face prin DN17C, ce leaga

orasul de Municipiul resedinta de judet Bistrita.

Distante rutiere spre principalele repere din judet si din tara:

Localitate Distanta din Orasul Nasaud
Bistrita 25 km
Sangeorz-Bai 30 km
Beclean 30 km
Vatra Dornei 102 km
Suceava 219 km
Cluj-Napoca 104 km
Tirgu Mures 121 km
Baia Mare 144 km
Timisoara 419 km
lasi 329 km
Constanta 690 km
Bucuresti 463 km
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Din punct de vedere feroviar, orasul este strabatut de calea ferata secundara

Salva — Rodna. Gara din Nasaud a fost modernizata in 2016.

4.4, Siguranta

Gradul de motorizare la nivelul orasului este de aprox. 284 vehicule per 1000
de locuitori, nivel situat peste media nationala. Din analiza datelor de mobilitate s-a
observat ca circa 60% din deplasdrile efectuate zilnic la nivelul anului de baza sunt
realizate utilizand mijloacele de transport motorizat. Ca urmare a numarului mare de

autoturisme aflate in trafic, se inregistreaza o serie de accidente in oras.

intre 2008 si 2013 numarul accidentelor a avut o evolutie descrescitoare
urmand ca in anul 2014 sa intre din nou pe o panta ascendentad. Evolutia numarului de
accidente este direct legatd de numarul autoturismelor aflate in trafic, evolutia
descendenta a acestuia reflectand perioada crizei economice si, implicit, reducerea

numarului de autoturisme aflate n trafic.

Siguranta si securitatea utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele
mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabila. Evaluarea impactului accidentelor este
realizatda prin cuantificarea costurilor asociate acestora, percepute drept costuri
externe activitatii de transport: costuri cu serviciile medicale, costuri asociate
pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea capacitatii de munca.
Valorile costurilor cu accidentele produse Th Romania, in functie de gravitatea acestora

este prezentata in tabelul de mai jos:
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Gravitatea accidentului Costuri unitare (EURO) Master Planul de

Transport pentru Romania, 2014

Pierderea vietii 635.972
Ranire grava 87.963
Ranire usoara 7.114

n cadrul scenariului ,,a face minimum” nu vor fi implementate proiecte care si
duca la cresterea sigurantei cetatenilor, fapt ce va conduce la o agravare a problemelor
legate de siguranta, pe fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de
deplasari, cu rezultat In cresterea densitatii traficului si a congestiilor de circulatie,

adica a celor mai importanti factori generatori de accidente.

Cei mai relevanti indicatori pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt numarul de accidente grave/usoare si numarul de
victime in accidente rutiere. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu
poate fi realizata prin intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi
utilizat drept indicator numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto,

transportului public, a biciclistilor si pietonilor.

Problemele constatate ale sistemului de transport, din punct de vedere al
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Problema Solutie propusa

Inexistenta infrastructurii de transport pe | Crearea de piste de biciclisti, mai ales in

bicicleta zonele de promenada (pe malurile
Somesului)

Siguranta pietonilor la traversarea DN17D | Amenajarea de treceri pietoni

si DN17C semnalizate, pasarele pentru traversarea
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DN17D

Lipsa transportului in comun, fapt ce duce

infiintarea serviciului public de transport

la cresterea numarului de pietoni aflati in | in comun
deplasare in sistemul de transport
Traficul intens, ingreunat si de parcarea | Realizare de parcaje suplimentare,

autovehiculelor pe prima banda de

circulatie

realizarea unui regulament de parcare
prin care sa se interzicda stationarea

autovehiculelor Tn  anumite  zone,
sanctiuni potrivite pentru stationarea in

loc nepermis.

Impactul negativ pe care il are stationarea
pe prima banda asupra mediului, prin
cresterea ambuteiajelor si a timpilor

petrecuti n trafic

Delimitarea clara a locurilor de parcare
pentru evitarea situatiilor in care spatiul
pietonal este invadat de masini parcate
neregulamentar si impiedica deplasarea
pietonilor. Eliberarea primei benzi de
parcarile neregulamentare si cresterea

fluentei traficului.

4.5, Calitatea vietii

impactul mobilitatii asupra calitatii vietii poate fi masurat prin evaluarea

impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de

transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate

in paragrafele anterioare. Scenariul ,a face minimum”, prin lipsa unor proiecte care sa

adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate,

indicatorii de evaluare ai acestora.

nu va ameliora
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Un indicator suplimentar il reprezinta numarul locurilor de parcare disponibile.
Tn absenta unei capacititi de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din
cauza vehiculelor parcate pe trama stradald. Tn plus, insuficienta locurilor de parcare in
zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor

retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii asupra
calitatii vietii sunt: existenta si calitatea transportului In comun, numarul de locuri de
parcare, lungimea pistelor de biciclete, suprafetele pietonale, calitatea infrastructurii
rutiere, calitatea mediului. In analiza multicriteriala vor fi utilizati doar acei parametri

care nu intervin si in evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului
asupra sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor

acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Problema Solutie propusa

Inexistenta transportului Tn comun nfiintarea serviciului public de transport
in comun, achizitionarea de vehicule
electrice de transport in comun, crearea

de rute de transport.

Inexistenta pistelor de biciclisti Crearea infrastructurii de transport pe
bicicleta
Suprafata redusa a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale si asigurarea

unor legdturi intre acestea si pistele de

biciclete

Numarul redus al locurilor de parcare Amenajarea de parcdri rezidentiale si

utilizarea optima a spatiului dintre blocuri.

Amenajarea de parcari publice in preajma

locurilor de interes (centru, unitati de
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fnvatamant, centre comerciale etc.)

Inaccesibilitatea spatiilor publice pentru
persoanele cu mobilitate redusa (numar
insuficient de borduri coborate la trecerile
de pietoni, lipsa de corelare a spatiilor
de ambele ale

accesibilizate parti

carosabilului)

Conformarea spatiului public pentru

cresterea accesibilitatii persoanelor cu

mobilitate redusa
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale (stabilite in sub-

sectiunea 6.4)

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic si un
instrument al politicii de dezvoltare, elaborat pentru a identifica solutiile de satisfacere
a nevoilor de mobilitate ale locuitorilor si agentilor economici din oras si din
imprejurimile sale, contribuind la indeplinirea obiectivelor europene de protectie a

mediului si eficientd economica.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila isi propune stabilirea directiilor strategice
pentru implementarea conceptelor europene de planificare a mobilitatii, cu accent pe
dimensiunea umana. Acesta se bazeaza pe dezvoltarea urbana existenta, planuri si
strategii urbane in curs, pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea
urbana durabila si pe politicile generale de dezvoltare ale orasului. Alaturi de acestea
au stat pentru fundamnetarea planului de mobilitate si consultarile publice cu
principalii actori implicati Tn proces.

Viziunea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Nasdaud este

urmatoarea:

”Planul de Mobilitate Urbana Durabila va asigura dezvoltarea unui sistem de
transport efiecient, sigur si adaptat nevoilor de mobilitate ale cetatenilor orasului, care
sa deserveasca nevoile de deplasare a persoanelor si bunurilor Tn conditii de

minimizare a impactului sistemului de transport asupra mediului.”

Atingerea viziunii propuse se va realiza prin indeplinirea urmatoarelor obiective

strategice:

U Eficientd economica in utilizarea infrastructurii existente si propunerea

unor proiecte de investitii conform nevoilor populatiei, astfel incat sa se
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asigure o retea de transport utilizabila si in conditii bune de exploatare,
incurajand 1n acelasi timp dezvoltarea economica si permitand accesul
facil la infrastructura publica de baza;

U Sustinerea dezvoltdrii unor moduri de deplasare durabila prin
incurajarea transportului pe biciclete si a transportului in comun pentru
a sustine reducerea traficului rutier, ceea ce va avea o contributie
importanta asupra sanatatii si calitatii vietii la nivel urban, avand in
acelasi timp un impact pozitiv asupra mediului;

U Asigurarea accesibilitatii pentru toti locuitorii orasului catre destinatii si
servicii esentiale;

U Cresterea sigurantei si securitatii in deplasare pentru toti locuitorii

Orasului, indiferent de modul de deplasare folosit.

La nivelul zonei functionale, sistemul de transport regional este ineficient si
greu accesibil atat din punct de vedere financiar cat si din punct de vedere al
populatiei deservite, nereusind sa asigure o mobilitate adecvata intre bazinul de

mobilitate si oras.

La nivel local, oferta de transport este redusa, neexistand un serviciu de
transport public Tn comun. Deplasarile nemotorizate nu sunt suficient incurajate prin
existenta spatiilor pietonale atractive si accesibile pentru toti locuitorii si a

infrastructurii pentru biciclete.

Ca urmare a implementarii PMUD, comportamentul de deplasare in oras si
bazinul sau de mobilitate se va schimba, fiind orientat spre deplasari nepoluante sau
cu mijloace de transport In comun. Mai jos este prezentata viziunea de dezvoltare pe 2

orizonturi de planificare, comparativ cu situatia actuala.
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Viziunea de dezvoltare a mobilitatii, orizont
2023

B Transport motorizat
H Transport in comun
E Transport cu bicicleta

H Transport pietonal

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii, orizont
2030

B Transport motorizat
H Transport in comun
E Transport cu bicicleta

H Transport pietonal

Desi planul de mobilitate identifica o serie de proiecte care sunt necesare in

vederea promovarii mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de
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presiune cum ar fi constrangerile financiare tot mai limitative in ceea ce priveste

cheltuiala publica pot conduce la limitarea listei de investitii pe termen scurt.

Pentru a realiza obiectivele strategice prezentate mai sus, PMUD Nasaud propune

dezvoltarea mobilitatii pe 5 politici de transport / directii de actiune:

Q Infrastructura rutiera
Transport public in comun
Deplasari nemotorizate

Politica de parcare

[ I I Iy W

Masuri de educare, informare si constientizare

Obiectivele identificate sunt in acord cu obiectivele generale de transport atat la
nivel national, exprimate in Master Planul National de Transport, cat si la nivel

european, exprimate prin documente precum Cartea Alba a Transporturilor.

Prin lista investitiilor propuse se promoveaza un sistem de transport sigur, accesibil
si durabil care vine 1n sprijinul regenerarii urbane, in acelasi timp sustinand reducerea
utilizarii autoturimului propriu si implicit a emisiilor de CO2. De asemenea, proiectele
propuse prin planul de mobilitate vor duce la Tmbunatatirea conditiilor de mediu si in

general la imbunatatirea calitatii vietii si sanatatii comunitatii.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Nasaud asigura punerea in
aplicare a conceptelor europene de planificare si management pentru mobilitatea
urbana adaptate la conditiile specifice regiunii si include lista masurilor/proiectelor de

imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung.
Selectia proiectelor se va face urmand urmatorii pasi:

U Definirea unei viziuni de dezvoltare a Orasului Nasaud;

U Stabilirea a 5 obiective strategice pentru indeplinirea viziunii
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= Accesibilitate

= Siguranta si securitate
= Mediu

» Eficienta economica

= Calitatea vietii;

U Identificarea a 4 domenii principale de interventie
= Masuri de educare, informare si constientizare
= Transport public
=  Deplasari nemotorizate
= Managementul traficului

U Analiza si evaluarea a doua scenarii strategice

(W]

Alegerea scenariului celui mai potrivit
U Identificarea proiectelor individuale care pot concura la findeplinirea
obiectivelor

U Elaborarea planului de actiune pentru fazarea implementarii

Analiza scenariilor se reduce la doua astfel de scenarii deoarece nu exista varianta
intermediara, respectiv nu se poate realiza reabilitarea infrastructurii rutiere fara a
include si infiintarea si dotarea serviciului de transport Th comun, respectiv fara crearea
infrastructurii de transport pe biciclete (conditionalitate a programului de finantare ce
va fi accesat). Similar, nu pot fi realizate proiecte de transport in comun sau de creare
de infrastructura pentru biciclete fara a face o reabilitare a strazilor, inadecvate in

acest moment pentru operarea celor doua tipuri de investitii.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior,

utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

= Eficienta economica
= |mpactul asupra mediului
= Accesibilitate

= Siguranta
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= Calitatea vietii

in realizarea analizei multicriteriale se vor aloca fiecdrui scenariu un numar de
puncte cuprins intre 0 si 10, O reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10
varianta cu punctajul cel mai bun. Tn cazul in care pentru unul dintre criterii existd mai
multi indicatori, se va calcula totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile
obtinute pentru fiecare criteriu vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in
functie de importanta indicatorului in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD.
Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite selectarea

variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea

punctajelor obtinute, este urmatoarea:

= Eficienta economica: 20%

= |mpactul asupra mediului: 25
= Accesibilitate: 15

= Siguranta: 20

= (Calitatea vietii: 20%

Dupa alegerea scenariului optim proiectele se vor prioritiza utilizand punctaje
pentru: eficientda economica (EE), impact asupra mediului (IM), accesibilitate (AC),

siguranta (Sl), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5

punctajul maxim), conform urmatorului mod de calcul:

= 0 puncte pentru proiect ce nu influenteaza indicatorul respectiv;

= 1 puncte pentru proiect ce are influente doar la nivel periurban;

= 2 puncte pentru proiect ce are influente doar la nivelul cartierelor;

= 3 puncte pentru proiect ce are influente doar la nivel urban;

= 4 puncte pentru proiect ce are influente doar asupra a doua nivele teritoriale;

= 5 puncte pentru proiect ce are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale.
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Punctajul total al fiecarui proiect va fi calculat prin insumarea ponderatda a

punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de ponderare

stabiliti pentru evaluarea scenariilor.
Suma ponderata = 0,20*EE + 0,25*IM + 0,15*AC + 0,20*SI + 0,20*CV

Proiectele vor fi prioritizate in ordinea punctajului obtinut in urma Analizei
Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care

acestea sunt eligibile, disponibilitatea financiara si de natura eligibilitatii proiectului.
Modul de calcul al indicatorilor evaluati a fost detaliat in capitolele anterioare.

Selectia proiectelor este finalizata prin definirea unor scenarii pentru identificarea
efectelor cumulate ale proiectelor asupra mobilitatii urbane si care vor determina
schimbarea comportamentului de deplasare catre modele de transport durabile la

nivelul orasului.

Riscurile identificate Tn implementarea proiectelor/masurilor propuse prin Planul

de Mobilitate Urbana Durabila sunt:
U Lipsa finantarii pentru proiectele propuse (in special din fonduri europene)

Proiectele propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin
Obiectivul specific 3.2. — ,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila” din cadrul Axei prioritare 3 — ,Sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon” a Programului Operational
Regional (POR) 2014-2020 reprezinta proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore
este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat
semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in
vedere experienta similara a Orasului Nasaud si a consultantului contractat in vederea
accesarii finantdrilor din fonduri europene. Strategia de minimizare a riscului
presupune acordarea unei atentii deosebite Tn elaborarea documentatiilor care
justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare,

precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.
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U Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi
necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse.
Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Strategia de minimizare consta in documentarea cu privire la
costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-economice

recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.
U Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate
este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata
inclusiv de adaptarea in acest sena a comportamentului de mobilitate al acestora.
Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe
termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a
riscului consta in consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si
informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie

constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.
U Nerespectarea graficului de timp prevazut

intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales Tn cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu
efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de
aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de rdspuns pentru
minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care sa asigure
o integrare armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare,

urmata de evaluarea si monitorizarea continua a implementarii PMUD.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii

urbane

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Nasaud propune obiective
strategice si masuri de atingere a acestora concretizate intr-o serie de proiecte ce au
rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul
mobilitatii urbane. Vom prezenta proiectele propuse, diferentiate in functie de
interventiile in tipuri diferite de infrastructura (rutiera, de transport in comun, de

biciclete).

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

n acest capitol sunt propuse proiectele focalizate pe crearea / reabilitarea /
extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele acesteia:
infrastructura stradala, crearea unui serviciu de transport in comun, parcaje, integrate
intr-un sistem unitar, care sa asigure mobilitate si accesibilitate in Orasul Nasaud.
Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de transport sunt acele

proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Urmatoarele proiectele sunt propuse n cadrul acestei categorii:

P 1.1. Construirea / modernizarea/ extinderea unor trasee pietonale (trotuare)

in cadrul acestei activitdti se vor construi, moderniza / extinde trotuarele si
accesul pana la limita proprietatii private. Trotuarele care se vor

construi/moderniza (dupa caz) sunt urmatoarele:

- Trotuarele aferente strazii Dumitru Vartic
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- Trotuarele aferente strazii Avram lancu

La Borsanu

- Trotuarele aferente strazii Andrei Muresanu
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- Trotuarele aferente strazii Crisan

170’

Somplast S.A

Scoala de Soferi | Drive

EuroFunghi S.R.L
Nasaud H :

.

17

INFLUENT S.F

P 1.2. Modernizarea strazilor pe care va circula transportul in comun

Descriere: In cadrul proiectului se propune reabilitarea si modernizarea
sistemului rutier pentru 6 strazi cu asfalt degradat, pe care va circula transportul
public. Acestea fac parte din rutele desemnate pentru operarea transportului in

comun. Reteaua de strazi ce va fi modernizata cuprinde urmatoarele strazi:
- Modernizarea / reabilitarea strazii Dumitru Vartic si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Avram lancu si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Andrei Muresanu si trotuare

- Modernizarea / reabilitarea strazii Comoarei si trotuare
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- Modernizarea / reabilitarea Vasile Nascu (pana la intersectia cu strada

Tudor Vladimirescu) si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Crisan si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Tudor Vladimirescu si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Viei si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Closca si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii luliu Moisil si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Valea Podului si trotuare

- Modernizarea / reabilitarea strazii Valea Caselor (partea

dreapta/partea stanga) si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Gagi si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Horea si trotuare
- Modernizarea / reabilitarea strazii Mihai Eminescu si trotuare
- Pod rutier peste Raul Somes cu o banda de circulatie si acces pietoni.
- DN 17 D (Bulevardul Granicerilor si Str. George Cosbuc)
- Modernizarea / reabilitarea strazii Valea Podului
- Modernizarea / reabilitarea strazii Valea Caselor
- Modernizarea / reabilitarea strazii Gagi
- Modernizarea / reabilitarea strazii Dumitrii Vechi
- Modernizarea / reabilitarea strazii Avram lancu

- Drumul Mintiului

- Drumul Rebrii
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Construirea / modernizarea de trasee | 5 5 5 2 5 4,4

pietonale

Modernizarea strazilor pe care va circula | 3 3 2 3 3 2,85

transportul in comun

Suma ponderata = 0,20*EE + 0,25*IM + 0,15*AC + 0,20*SI + 0,20*CV

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

in cadrul acestui capitol sunt descrise méasurile si proiectele operationale
propuse. Acestea au rolul de a identifica acele actiuni pentru Tmbunatatirea

functionarii transportului. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul

de Mobilitate Urbana Durabild a Orasului Nasaud sunt urmatoarele:

P 2.1. infiintarea si dotarea serviciului de transport in comun

n contextul infiintarii serviciului de transport public in comun, in cadrul acestei
activitati se va achizitiona flota de 5 autobuze electrice: trei autobuze electrice mici, de
aproximativ 10 -15 locuri, care vor circula pe traseele ce cuprind strazile inguste din

cadrul orasului si 2 autobuze electrice mari, de aproximativ 25-30 locuri, care vor
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circula pe traseele ce cuprind arterele principale ale orasului si a localitatilor

componente: Lusca si Liviu Rebreanu.

Toate vehiculele de transport public achizitionate vor intruni cerintele legate de

accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa.
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Infiintarea si dotarea serviciului de |5 5 5 3 5 4,6

transport in comun

Suma ponderata = 0,20*EE + 0,25*IM + 0,15*AC + 0,20*SI + 0,20*CV

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

n cadrul acestui capitol sunt cuprinse méasurile/proiectele organizationale care
au rolul de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de

Mobilitate Urbana Durabila si a proiectelor incluse Tn acesta.

P3.1. Campanii de educatie rutiera

Descriere : Campanii de educatie rutiera pentru participantii la trafic pentru a creste
gradul de constientizare privind parcarea si stationarea pe domeniul public, deplasarile

cu bicicleta si pe jos; se va organiza o campanie pe an, timp de 14 ani.
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P3.2. Campanii de constientizare a noilor concepte/servicii de mobilitate

Descriere : Campanii de constientizare a conceptului “car pooling” (folosirea in comun

a vehiculului); se va organiza o campanie

P3.3. Campanii de comunicare si marketing

Descriere : Campanii de comunicare si marketing pentru promovarea deplasarilor cu
transportul public — de preferat corelate cu finalizarea implementarii unor proiecte sau
a actiunilor de Tmbunatatire a serviciilor; se vor organiza doua campanii pe an, timp de

14 ani.

P3.4. Campanii de promovare a deplasarilor durabile
Descriere: Campanii de promovare a deplasarilor durabile prin oferirea de exemple de
buna practica din partea angajatilor institutiilor pubice:

- O zipeluna se utilizeaza moduri nepoluante pentru deplasarea locuitaserviciu;
- Tn ”S3ptdmana mobilitdtii Europene” (anual, in luna septembrie) se
restrictioneaza / limiteaza accesul rutier pe anumite strazi si se organizeaza

evenimente care promoveaza deplasarile nepoluante.

Aceste activitati se vor derula anual timp de 14 ani.

P3.5. Crearea stucturii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate

Urbana Durabila

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri de implementare si
monitorizare a PMUD Nasaud. Structura va fi responsabila de implementarea

proiectelor si monitorizarea indicatorilor de performanta ai PMUD.
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Suma ponderata = 0,20*EE + 0,25*IM + 0,15*AC + 0,20*SI + 0,20*CV

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

n acest capitol proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila al Orasului Nasaud sunt clasificate in functie de nivelul teritorial

asupra céruia fsi produc efecte. in cazul in care un proiect produce efecte asupra mai

multor nivele teritoriale, acestea se vor include in toate nivelele teritoriale relevante.

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana

Toate proiectele propuse vor avea impact atat asupra Orasului Nasaud, cat si

asupra localitatilor apartinatoare Lusca si Liviu Rebreanu.
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Asadar, lista de proiecte cu impact la scara periurbana este urmatoarea:

- Modernizarea infrastructurii rutiere in Orasul Nasaud;
- Infiintarea si dotarea serviciului de transport in comun cu doui
autobuze electrice, inclusiv o statie de Tncarcare;

- Modernizarea traseelor pietonale (trotuare);

6.4.2. La scara localitatilor de referinta
Proiectul de infiintare si dotare a transportului in comun include in traseele

propuse ale autobuzelor electrice si cele doua localitati apartinatoare.

Asadar proiectele propuse au impact pe intreaga suprafata analizata.

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Cele trei grupe de proiecte propuse au impact inclusiv la nivelul cartierelor,
respectiv reabilitarea stradala se va face inclusiv in cartiere, transportul in comun se va
derula pe strazile reabilitate iar trotuarele reabilitate vor fi, de asemenea, reabilitate si

in cartiere.

162



Finacon Roménia
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

n acest capitol este realizata evaluarea impactului Scenariului 2 ,,a face ceva”,
respectiv a implementa proiectele propuse prin PMUD, asupra indicatorilor: eficienta
economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si calitatea vietii. Pentru a
fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face minimum?”, in tabele a

fost inclus si Scenariul 1.

Pentru selectarea efectelor implementarii strategiei de transport, interventiile
au fost modelate cu ajutorul Modelului de Transport iar, ulterior, vor face si obiectul

Analizei Cost-Beneficiu.

Rezultatele de impact, pentru indicatorii definiti in cadrul Sectiunii 4, sunt

prezentate in continuare.

Proiectele identificate pentru care rezultatele testarii sunt favorabile formeaza

strategia de dezvoltare a transportului urban in Orasul Nasaud.

7.1. Eficienta economica

Pentru evaluarea strategiei a fost rulat Modelul de Transport asociat PMUD al

orasului.

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere
pentru cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin evaluarea parametrilor
utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii (cap. 4.1 — Eficienta

economica);

Implementarea strategiei de dezvoltare a transportului urban, ca parte a
Planului de Mobilitate Urbana Durabild, produce urmatoarele efecte principale (la

nivelul anului 2030):
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U Indicatorii de eficientd economica sunt favorabili;

Q Tintarzierile din retea se reduc cu 51% prin reducerea numarului de persoane
care circuld cu autoturisme personale, alegand sa circule cu transportul in
comun sau biciclete;

O Emisiile de CO2 se reduc cu 19,4% prin reducerea cantitatii de noxe emise de
autoturismele ale caror soferi aleg sa circule cu transportul in comun sau

biciclete.

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de

functionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

= Viteza medie de calatorie
= Consumul de combustibil
= Procentul de utilizare al transportului public, fatad de celelalte moduri de

transport

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele

urmatoare, prezentate si in capitolele anterioare.

Parametru 2017 2023 2030
Scenariul 1 23,84 15,26 10,83
Viteza medie (km/h)
Scenariul 2 23,84 22,73 21,19
Scenariul 1 4788 5013 5202
Consum de combustibil (1)
Scenariul 2 4788 3928 4214
Procent de utilizare al Scenariul 1 0 0 13,25%
transportului public Scenariul 2 0 23,25% 41,16%

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 2 obtine punctajul mai mare decat Scenariul 1, dar diferenta fata de

Scenariul 1 scade pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu. Acest aspect se

164




A

Finacon Romaénia

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

datoreaza in principal cresterii pe termen lung a numarului de autoturisme detinute de
populatie, fapt care daca nu este contrabalansat de noi investitii in infrastructura de
transport in comun si de biciclete, va duce la o crestere a consumului de combustibil,
respectiv a emisiilor de CO2 pe termen lung raportat la termen mediu. in acelasi timp,
cresterea numarului de autoturisme va determina un raport mai mic fata de acelasi
numar de autobuze ale serviciului de transport in comun, daca nu se iau masuri de

crestere a bazei materiale a serviciului.

Din acest motiv, luandu-se in calcul doar investitia propusa (fara un plan
investitional pe termen lung) si raportandu-ne la un numar in crestere de autoturisme,

beneficiile sunt mai mici pe termen lung decat pe termen mediu.

7.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului Tn cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul
»Anexei 6b — Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”,
in care au fost introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport
pentru fiecare scenariu si orizont de timp. in plus, pe baza prognozelor realizate a fost
calculata distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile
pentru modurile de transport alternative (transport public, bicicletda, mers pe jos). Prin

urmare, parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt:

=  Emisii noxe (tone/an)
=  Emisii PM evacuate (tone/an)
= Emisii PM neevacuate (tone/an)

= Emisii CO2 (tone/an)

165



Finacon Roménia
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2023 37.315 22.130
Emisii noxe
2030 51.115 31.250
2023 1,18 0,71
Emisii PM evacuate
2030 1,69 1,01
Emisii PM 2023 0,823 0,495
neevacuate 2030 1,22 0,719
2023 6299,10 3793,01
Emisii CO2
2030 8915,62 5392,11

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a
matricelor de calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul

implementat si de anul de prognoza:
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Scenariul 1

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii, orizont
2023

B Transport motorizat
B Transport in comun
& Transport cu bicicleta

H Transport pietonal

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii, orizont
2030

B Transport motorizat
B Transport in comun
E Transport cu bicicleta

H Transport pietonal
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Scenariul 2

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii, orizont
2023

B Transport motorizat
B Transport in comun
& Transport cu bicicleta

B Transport pietonal

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii, orizont
2030

B Transport motorizat
H Transport in comun
H Transport cu bicicleta

H Transport pietonal

Din tabele se poate observa ca si pentru indicatorii relevanti din punct de
vedere al impactului asupra mediului, Scenariul 2 este cel cu valorile optime pentru

toti indicatorii.

168



A
AR

7.3. Accesibilitate

Finacon Romaénia

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Indicatorul cel mai relevant din punct de vedere al accesibilitatii este evolutia
cererii de transport. Unul din obiectivele centrale ale PMUD este cresterea
accesibilitatii oferita de modurile de transport durabil. Rezultatele obtinute, pentru

cele doua scenarii sunt urmatoarele:

Scenariul 1
Unitate de
Mod de transport 2023 2030
masura
Pietonal Persoane/zi 5291 5432
Bicicleta Biciclete/zi 1221 1291
Cerere

zilnica de Transport in comun | Persoane/zi 4201 4493
transport Autoturism Vehicule/zi 2002 2078
Marfa Vehicule/zi 1499 1615
Cererea totald de transport durabil | Persoane/zi 8492 9051

Scenariul 2

Unitate de
Mod de transport 2023 2030
masura
Pietonal Persoane/zi 5311 5523
Bicicleta Biciclete/zi 1316 1513
Cerere

zilnica de Transport in comun | Persoane/zi 4880 5793
transport Autoturism Vehicule/zi 1623 1704
Marfa Vehicule/zi 1544 1621
Cererea totald de transport durabil | Persoane/zi 10296 12288
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Proiectele de investitii au ca principal beneficiu o scadere a activitatii in materie
de transport individual, respectiv o migrare a unei parti din soferi catre mijloace de
transport durabil, in cazul Scenariului 2. Cu toate ca deplasarile cu autoturismul sunt
inca unul din modurile principale de deplasare, se observa ca transportul public va
avea o crestere semnificativd, aldturi de transportul pe bicicletd. Tn principal
deplasarile cu biciclete sunt deplasari atrase de la mersul pe jos, intrucat scenariul
prevede o retea extinsa si conexa de piste de biciclete, ce permite viteze de deplasare

mai mari.

Din punct de vedere al transportului Tn comun, Scenariul 2 are o crestere mai
mare pe termen lung deoarece existenta serviciului de transport in comun, ce urmeaza
a fi infiintat, va determina mai multe persoane sa-l utilizeze pentru nevoile de
transport decat in situatia in care acest serviciu nu exista si deci nici avantajele utilizarii

sale nu sunt vizibile.

7.4. Siguranta

Siguranta rutiera este masurata prin doi indicatori:

=  Numarul de accidente pe an;

= Costul social al accidentelor (impactul social al sigurantei rutiere).

Determinarea numarului de accidente are la baza diminuarea prestatiei rutiere a
vehiculelor mototizate individuale, precum si o rata de aparitie a accidentelor de 0,053
accidente cu raniti la 1 milion de km prestati, in vreme ce determinarea costului social,
tine cont de valoarea monetara a efectelor negative asupra societatii la aparitia

accidentelor cu victime.

Siguranta rutiera este direct dependenta de factori institutionali, de calitatea
culegerii si analizei datelor privind accidentele rutiere pentru a examina cauzele

riscurilor rutiere, de calitatea cooperarii dintre institutii la elaborarea programelor de
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sporire a sigurantei rutiere, de cat de bine isi organizeaza politia programele de

aplicare a legii etc.

Numarul de kilometri/vehicul produsi in retea este un bun indicator al impactului
alternativelor asupra sigurantei rutiere. Accidentele rutiere sunt, in general, direct
proportionale cu numarul de kilometri-vehicul parcursi in localitate. Din tabelele de
mai sus reiese clar ca Scenariul 2 are un efect de reducere semnificativ mai mare a
numarului de kilometri-vehicul decat Scenariul 1. Prin urmare, concluzionam ca
reducerea numarului total de vehicule-km in retea va duce la cresterea sigurantei

retelei in special in cazul implementarii proiectelor propuse in Scenariul 2.

Numarul de accidente pe diverse categorii de severitate se vor reduce cu pana
la 17,6%, in corelare cu reducerea numarului de autovehicule pe strada, pe termen
mediu, datorita infiintarii serviciului de transport in comun si dezvoltarii infrastructurii

de transport pe biciclete.

7.5. Calitatea vietii

Acest obiectiv al planului de mobilitate permite evaluarea nivelului de
atractivitate si calitatii mediului si aspectului urban in beneficiul cetatenilor economiei

si societatii in general.

Acest obiectiv este de relativ dificil de previzionat si depinde foarte mult de
consideratiile legate de designul urban.

Principalii indicatori ai calitatii vietii se considera a fi:

= Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare
= Cresterea calitatii transportului public
= Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti

= Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale
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Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Au fost luate in calcul urmatoarele ipoteze:

1. Infrastructura de parcare este aproape inexistenta la momentul actual si nu
exista proiecte de dezvoltare a acesteia pe termen mediu sau lung, in niciunul
din scenarii;

2. Transportul In comun este inexistent la nivelul orasului la momentul actual;

3. Infrastructura pentru biciclisti este inexistenta la nivelul orasului la momentul
actual;

4. Infrastructura pietonala exista, insa este subdimensionata fata de necesar si
necesita reabilitare;

5. Au fost evaluati doar indicatorii ,Cresterea calitatii transportului public” si
»Modernizarea infrastructurii pietonale”, singurii relevanti in contextul
proiectelor cuprinse in cele doua scenarii;

6. Evaluarea indicatorilor s-a realizat pe o scala de la 1 la 10, estimand impactul pe

care il va avea scenariul respectiv asupra obiectivului Calitatea vietii.

Indicator: ,Cresterea calitatii transportului public”

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitatii 2023 5
transportului public 2030 9
Indicator: ,Modernizarea infrastructurii pietonale”
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Modernizarea infrastructurii pietonale 2023 3 6
2030 5 8
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 2 obtine punctajul mai ridicat, iar diferenta fata de Scenariul 1 scade pe
termen lung, fatda de situatia pe termen mediu, datorita cresterii estimate a
responsabilitatii populatiei si a inclinatiei catre mijloace de transport durabile, conform
trendului observat in acest sens in ultimii 10 ani. Acest lucru este evidentiat si in

graficul de mai jos.

18

16

14

12

10
B Scenariul 1

M Scenariul 2

2023 2030
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PARTEA Il - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL
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8. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu

si lung

8.1. Cadrul de prioritizare

Pentru a stabili prioritatea proiectelor propuse, se vor analiza comparativ cele doua
scenarii selectate, care ilustreaza doua strategii de abordare a problemelor pe
orizontul de prognoza al PMUD la nivelul orasului. Se are in vedere ca problemele de
mobilitate, alaturi de obiectivele si tintele setate trebuie sa fie atinse intr-un orizont de
timp cat mai scurt si intr-o proportie cat mai mare. De accea in analiza se va avea in
vedere in primul rand scenariul maxim, scenariul minim fiind doar o masura de

comparatie pentru acesta.

Proiectele propuse au fost testate cu ajutorul Modelului de Transport si vor face si
obiectul unei Analize Cost-Beneficiu, pentru a stabili prioritizarea interventiilor

propuse.

Metodologia de elaborare a Analizei Cost-Beneficiu va include 3 etape: Analiza
Economicd, Analiza Financiard si Analiza de Risc. Conform Ghidului National de
Evaluare a Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a
documentelor strategice este suficienta analiza economica, deoarece aceasta indica ce
proiecte oferd societatii cel mai bun beneficiu total in raport cu costul investitiei.
Analiza financiara si analiza riscurilor urmeaza a fi elaborate in urmatoarele etape de

proiectare aferente obiectivelor de investitii.

Analiza economica stabileste estimarea impactului si a contributiei proiectului
la cresterea economica la nivel regional si national. Aceasta este realizata din
perspectiva intregii societdti (municipiu, regiune sau tard), nu numai punctul de vedere

al proprietarului sau administratorului infrastructurii.
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Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea
analizei socio-economice. in vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie

realizate anumite ajustari pentru variabilele utilizate Tn cadrul analizei financiare.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport

se refera la urmatoarele elemente:

= Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea
impactului necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie,
marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea
efectelor socio-economice indirecte;

= Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca,
traficul pasagerilor non-muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea
congestiilor de trafic, intarzierile nejustificate);

= Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

= Costuri de mediu;

= Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital
pentru implementarea proiectului, costurile de Iintretinere, operare si

administrare, valoarea reziduala).

8.2. Prioritatile stabilite

Recomandarile PMUD se refera la eficientizarea sistemului de transport al

Orasului Nasaud, avand ca tinta urmatoarele obiective:

® Transportul public Tn comun: infiintarea serviciului de transport in comun,
achizitionarea a cinci autobuze electrice si a unei statii de incarcare, construirea
unui depou, operarea autobuzelor pe patru rute care sa acopere nevoia de
mobilitate la nivelul intregului oras, utilizand vehicule nepoluante si care ajuta

la diminuarea traficului;
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Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare nemotorizate prin
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii dedicata pietonilor, menita sa
creasca calitatea vietii cetatenilor;

Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin reabilitarea
infrastructurii rutiere existente, reducand astfel riscul de accidente sau de
avarii provocate de o infrastructura rutiera veche;

Transportul stationar (parcari): amenajarea parcdrilor pentru deservirea
zonelor cu mari densitati de locuire si zonele centrale cu functiuni

institutionale;

Conform metodologiei de definirea a obiectivelor, respectiv: identificare probleme

si disfunctionalitati — identificare interventii — prioritizarea interventiilor, au fost

stabilite proiectele si prioritatile acestora. In tabelul de mai jos prezentim lista

interventiilor identificate Tn urma analizei problemelor si definirii obiectivelor

operationale, impreuna cu costurile de investitie estimate:

- Modernizarea / reabilitarea strazii Dumitru Vartic

- Modernizarea / reabilitarea strazii Avram lancu

- Modernizarea / reabilitarea strazii Andrei Muresanu
- Modernizarea / reabilitarea strazii Comoarei

- Modernizarea / reabilitarea Vasile Nascu (pana la intersectia cu strada

Tudor Vladimirescu)

- Modernizarea / reabilitarea strazii Crisan

Valoare Perioada de
Proiect
(mii eur) | implementare

Tnfiintarea serviciului public de transport in comun

10

2019

Achizitie mijloace de transport in comun electrice

1050

2019-2020
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Implementare sistem de eticketing 125 2019-2020
Construire statii de transport in comun 500 2019-2020
Construire si dotare autobaza / statie de incadrcare 1500 2019-2020
Modernizare Strada Dumitru Vartic 220 2019-2020
Modernizare Strada Avram lancu 350 2019-2020
Modernizare Strada Andrei Muresanu 150 2019-2020
Modernizare Strada Comoarei 400 2019-2020
Modernizare Strada Vasile Nascu 250 2019-2020
Modernizare Strada Crisan 250 2019-2020
Modernizare rute pietonale (trotuare) 200 2019-2020

Planul financiar

S-a realizat o estimare a costurilor proiectelor propuse in PMUD, impreuna cu
planificarea bugetara multianuala a acestora si cu sursele preconizate de finantare. S-
au luat in considerare resursele de la bugetul central si local existente si preconizate
pentru viitor care sunt disponibile pentru investitii in sectorul transporturilor pentru

Orasul Nasaud, precum si sursele de finantare nerambursabila.

Rezultatul obtinut a fost producerea unui plan de actiune pe termen scurt
(pana in 2020), mediu (2023) si lung (pana in 2030). Pentru fiecare actiune s-au definit

urmatoarele elemente (conform fiselor de proiect):

= Descrierea actiunii;
= Estimarea de cost pentru fiecare perioada de implementare si globala;

= Principalele surse de finantare.
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Prioritizarea pentru proiectele ce pot fi testate cu Modelul de Transport si

Analiza Cost-Beneficiu va fi efectuata prin aplicarea criteriului de eficienta economica,

respectiv Rata Interna de Rentabilitate.

Costul total al interventiilor incluse in Scenariul 1 ,a face ceva” este de
aproximativ 5.000.000 Euro fara TVA, in conditiile in care resursele financiare estimate
pentru perioadele de perspectivda 2017-2023 si 2023-2030 sunt reduse, in scenariul

pesimist.

Pentru completarea surselor de finantare a fost luat in calcul Programul
Operational Regional Axa 3.2, program in cadrul caruia vor fi depuse toate proiectele
incluse in PMUD. Astfel, efortul bugetar va fi unul minim, rezumandu-se la contributia
proprie si cheltuielile neeligibile. Prin pregatirea si depunerea unei cereri de finantare,
toate proiectele identificate ca prioritare in PMUD vor fi depuse spre finantare, asadar
prioritizarea acestora nemaifiind relevanta. Singurul factor relevant pentru realizarea
proiectelor devine astfel obtinerea finantarii nerambursabile solicitate pentru proiectul
ce va fi depus, acesta fiind de fapt si elementul diferentiator intre proiectele ce vor fi

puse in aplicare si cele ce nu vor fi implementate.

Prioritatile stabilite pe termen scurt acopera domeniile de actiune strategice
formulate anterior, si anume: transportul in comun, infrastructura rutiera, in special
cea dedicata transportului Tn comun, infrastructura pietonald, infrastructura pentru

parcari si siguranta in trafic.

Aditional interventiilor identificate, va exista un program multianul destinat
imbunatatirii infrastructurii rutiere aflate intr-o stare tehnica necorespunzatoare.

Acest proiect se va intinde pe toata perioada de analiza.

in ceea ce priveste interventiile avand ca surse de finantare bugetul local sau
central sau alte surse atrase, acestea vor viza amenajarea de intersectii pentru
cresterea sigurantei participantilor la trafic sau a pietonilor, precum si pentru
amenajarea si dezvoltarea spatiilor de parcare. Aceste tipuri de investitii nu sunt

eligibile pentru finantare prin POR. Tn acelasi timp, din bugetul propriu, vor fi
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implementate proiecte de dezvoltare organizationala si institutionala pentru

dezvoltarea sistemului de transport la nivelul orasului.

180



Finacon Roménia
Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

9. Planul de actiune

9.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Investitiile identificate ca prioritare in cadrul PMUD sunt si cele ce vor fi
propuse spre finantare prin POR. In acelasi timp insi, acestea raspund nevoilor de
mobilitate, accesibilitate si sigurantd identificate in prezent, dar si evolutiei acestora pe
termen mediu si lung.

Lista de interventii asupra infrastructurii stradale este inclusa in lista de proiecte

de la punctul 8.2, respectiv:

Valoare Perioada de
Proiect
(mii eur) | implementare

Modernizare Strada Dumitru Vartic 220 2019-2020
Modernizare Strada Avram lancu 350 2019-2020
Modernizare Strada Andrei Muresanu 150 2019-2020
Modernizare Strada Comoarei 400 2019-2020
Modernizare Strada Vasile Nascu 250 2019-2020
Modernizare Strada Crisan 250 2019-2020

Proiectele propuse pentru imbundtitirea infrastructurii stradale au efecte
indirecte pentru atingerea Obiectivului Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele. Asigurarea calitatii
crescute a infrastructurii rutiere conduce catre emisii scdzute de CO2, reducerea

timpilor petrecuti in trafic si implicit cresterea sigurantei rutiere.
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9.2. Transport public

Un serviciu de transport Tn comun este atractiv pentru populatie daca
indeplineste anumite conditii:

= este accesibil;

= are un grad de acoperire ridicat;

= ofera legaturi adaptate nevoilor utilizatorilor;

= are un tarif suportabil pentru populatie;

= vehiculele sunt intr-o stare buna de functionare, curate si confortabile;

= spatiile de asteptare sunt confortabile si oferda informatii actuale privind

serviciul de transport;

= are o frecventa de circulatie constanta.

Avand in vedere recomandarile Comisiei Europene cu privire la reducerea emisiilor
gazelor cu efect de sera (GES), cresterea eficientei energetice si a mobilitatii populatiei,
propunem dezvoltarea transportului public atat in interiorul orasului cat si in
localitatile apartinatoare, respectiv Lusca si Liviu Rebreanu.

Pentru dezvoltarea transportului in comun urmatoarele caracteristici trebuie avute
in vedere:

= Dezvoltarea retelei de transport in toate zonele orasului;
= Achizitia de vehicule noi, ecologice (electrice, hibrid) de mica si medie
capacitate, pentru a putea asigura accesul si in zonele cu strazi Tnguste;
= Realizarea de spatii moderne de asteptare, cu protectie fata de factorii de
mediu;
* Implementarea unor sisteme moderne de ticketing (card de tip
contacteless, solutii de mobile ticketing cu telefonul mobil etc.);
Interventiile identificate pentru dezvoltarea transportului in comun vizeaza in
primul rand infiintarea serviciului de transport in comun si dotarea acestuia prin
achizitia de mijloace de transport nepoluante. De asemenea, sunt importante si

investitiile pentru cresterea atractivitatii sistemului de transport public, cum ar fi
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amenajarea statiilor de asteptare, dotarea acestora cu sisteme de informare si

mobilier urban si informatizarea sistemului de transport.

Suplimentar fata de aceste dotari de baza, in statii se poate organiza un spatiu
pentru materiale publicitare, statia producand astfel venituri suplimentare, panouri
solare care reduc costurile cu iluminatul si automate pentru vanzarea biletelor.

Crearea de parcari pentru biciclete in vecinatatea statiilor de transport public
sustine intermodalitatea, facilitdnd transferul intre cele doua moduri. Tabelul de mai
jos prezinta proiectele propuse pentru dezvoltarea sistemului de transport public si a

atractivitatii acestuia.

Valoare Perioada de
Proiect
(mii eur) | implementare
Tnfiintarea serviciului public de transport in comun 10 2019
Achizitie mijloace de transport in comun electrice 1050 2019-2020
Implementare sistem de eticketing 125 2019-2020
Construire statii de transport in comun 500 2019-2020
Construire si dotare autobaza / statie de incarcare 1500 2019-2020
TOTAL PROIECTE DE DEZVOLTARE TRANSPORT IN 3.185
COMUN

Proiectele propuse in acest sub-capitol se incadreaza in categoria investitiilor
destinate Tmbunatatirii transportului public si conduc la indeplinirea Obiectivului
Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon

in toate sectoarele.
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9.3. Transport de marfa

Fluxul principal de trafic pentru marfuri se desfasoara pe DN17D, traversand
Bulevardul Granicerilor si Bulevardul George Cosbuc pe o lungime totala de 5,25 km si
asigura legatura cu judetul Suceava prin pasul Rodna. Acesta se completeaza cu traseul
DN17C ce asigura legatura cu Municipiul Bistrita-Nasaud.

Din punct de vedere al destinatiei, transportul de marfuri se imparte in:

U transport de marfuri local, avand in principal scop de aprovizionare a punctelor
comerciale de pe raza orasului;

U transport de marfuri atras datorat aproviziondrii obiectivelor industriale
existente;

U transport de marfuri generat de produsele fabricate pe raza localitatii;

(W]

transport de marfuri indus, prin activitati de prestari servicii;
U transport de tranzit pe relatiile intrare — iesire din localitate.

Principala ruta utilizata de transportul de marfa, in tranzitarea orasului este pe
DN17D. Traficul pe aceasta ruta va fi semnificativ imbunatatit odata cu infiintarea
transportului In comun, fapt ce va reduce numarul de autoturisme participante la trafic
si, asadar, va facilita transportul de marfa. Asadar, proiectele cu efect de imbunatatire

a conditiilor pentru transportul de marfa sunt:

Valoare Perioada de
Proiect
(mii eur) | implementare
Tnfiintarea serviciului public de transport ih comun 10 2019
Achizitie mijloace de transport in comun electrice 1050 2019-2020
Implementare sistem de eticketing 125 2019-2020
Construire statii de transport in comun 500 2019-2020
Construire si dotare autobaza / statie de incarcare 1500 2019-2020
TOTAL PROIECTE DE DEZVOLTARE TRANSPORT iN 3.185
COMUN
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9.4. Mijloace alternative de mobilitate

Trafic pietonal

Cresterea nivelului traficului pietonal va fi incurajat la nivelul Orasului Nasaud
prin modernizarea traseelor pietonale, respectiv a trotuarelor de-a lungul strazilor ce
urmeaza a fi reabilitate.

Pentru ca deplasadrile pietonale sa fie atractive, mediul urban trebuie sa fie
adaptat nevoilor pietonilor. Aceasta presupune asigurarea unui spatiu optim de
deplasare cu distante confortabile pentru a fi parcurse pe jos, trotuare generoase, un
anumit grad de protectie fata de factorii de mediu (de exemplu umbrire pe timpul
verii), spatii de odihna pentru persoanele cu mobilitate redusa, peisaj urban atractiv si
divers). Pe langa calitatea mediului urban si atractivitatea traseului, acesta trebuie sa
nu prezinte obstacole care sa ingreuneze deplasarea pietonilor (de exemplu masini
parcate neregulamentar).

Interventiile propuse vor avea in vedere pe de-o parte cresterea atractivitatii
spatiului public si pe de alta parte facilitarea deplasarilor pietonale pe segmentele in

care acest mod de deplasare este ingreunat.

Valoare Perioada de
Proiect
(mii eur) | implementare
Modernizare rute pietonale (trotuare) 200 2020-2021
TOTA INTERVENTII PENTRU ZONE PIETONALE 200
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9.5. Managementul traficului

Deoarece mediul construit impune restrictii pentru suplimentarea locurilor de
parcare, sunt necesare de o serie de masuri aditionale pentru eficientizarea modului
de utilizare a parcarilor existente cat si pentru suplimentarea ofertei, acolo unde este
posibil, respectiv pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin
dezvoltarea infrastructurii de biciclete si cresterea atractivitatii transportului In comun
se are in vedere pastrarea sau chiar diminuarea indicelui de motorizare, aspect care
contribuie decisiv la reducerea cererii de parcare in oras.

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrald dar si in zonele rezidentiale se

impun urmatoarele masuri:

Valoare
Proiect Sursa de finantare | Orizont de timp
(mii eur)
Realizarea regulamentului de
20 Bugetul local 2019-2020
parcare in Orasul Nasaud
Constructia de parcari multietajate 1.200 Bugetul local 2020-2023
Introducerea de metode alternative
30 Bugetul local 2020-2023
de plata
Sistem integrat de management al
650 Bugetul local 2020-2023
mobilitatii urbane

TOTAL INTERVENTII IN MANAGEMENTUL
1.900
TRAFICULUI

Proiectele propuse in pentru un mai bun management al traficului conduc la
indeplinirea Obiectivului Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele. Dezvoltarea sistemului de parcare,
actualizarea reglementarilor privind conditiile de parcare si introducerea metodelor

moderne de plata reprezinta elemente esentiale pentru descurajarea utilizarii
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vehiculelor private si reorientarea populatie catre alte moduri de deplasare durabile
precum mersul pe jos, cu bicicleta sau cu transportul in comun.

Fondurile obtinute din taxele de parcare pot fi utilizate pentru investitii publice
in alte moduri de transport, cu impact minim asupra mediului. Dezvoltarea sistemelor
inteligente pentru managementul traficului au ca efect si reducerea emisiilor de CO2

ca urmare a reducerii congestiei la orele de varf.

9.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Zona centrala a orasului este un areal complex al localitatii. Datorita distantelor
reduse si a lipsei la acest moment a transportului public Tn comun, precum si datorita
apropierii de parcuri si de malurile raului Somesul Mare, zona poate fi propusa pentru
a deveni prioritara deplasarilor nemotorizate.

De asemenea, In zona centrala exista deja o zona pietonald. Pentru asigurarea
cresterii traficului pietonal se propune realizarea unei zone cu emisii de gaze cu efect
de sera scazute (zona low emissions). Zonele cu emisii scazute presupun introducerea
limitarilor de viteza pentru traficul rutier si a metodelor de reducere a traficului,
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si asigurarea unor spatii generoase pentru
deplasarile pietonale. Pot fi create spatii partajate, in care toti participantii la trafic
folosesc acelasi spatii, cu limitari de viteza pentru rutier si cu prioritate pentru pietoni
si biciclete.

Pentru ca aceste zone sa fie atractive si utilizate de cat mai multi oameni se
recomandd asigurarea serviciilor de transport public cu acces la zonele definite si
eliminarea parcarilor pe carosabil, respectiv construirea de parcari adiacente

multietajate (subterane / supraterane) care sa deserveasca nevoia de parcaje din zona.
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Valoare
Proiect Sursa de finantare | Orizont de timp

(mii eur)
Amenajare rute pietonale 200 POR 2014-2020 2019-2020
Constructia de parcari multietajate 1.200 Bugetul local 2020-2023
Sistem integrat de management al

650 Bugetul local 2020-2023

mobilitatii urbane
TOTAL INTERVENTII IN MANAGEMENTUL TRAFICULUI 2.050

Proiectele propuse se fincadreaza 1n categoria investitiilor destinate
transportului nemotorizat si ajuta la indeplinirea Obiectivului Tematic 4 - Sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele.
Crearea unei zone cu emisii scazute implica reducerea traficului auto si ofera premisele
pentru dezvoltarea zonelor pietonale si de promenada, sustinand astfel cresterea

calitatii vietii locuitorilor din oras.

9.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Pentru asigurarea unei conectivitati intermodale la nivelul Orasului Nasaud

propunem implementarea urmatoarelor proiecte:

Valoare Sursa de
Proiect Orizont de timp
(mii eur) finantare
Construire statii de transport in comun 500 POR 2014-2020 | 2019-2020
Sistem integrat de management al
650 Bugetul local 2020-2023
mobilitatii urbane
TOTAL INTERVENTII IN MANAGEMENTUL TRAFICULUI 1150
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9.8. Aspecte institutionale

Unul din obiectivele principale ale autoritatii publice, pe termen scurt, este

infiintarea, dotarea si dezvoltarea serviciului public de transport in comun. Atingerea

acestui obiectiv implica anumite activitati subsecvente:

Q

Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de
transport public, in conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;
Realizarea unui studiu de oportunitate privind introducerea transportului public
si a orarului de deplasari;

Achizitionarea si punerea in functiune a vehiculelor electrice de transport in
comun;

Informarea corecta a cetatenilor cu privire la noile servicii oferite

De asemenea, se va realiza o campanie de promovare a strategiei de mobilitate a

Orasului Nasaud, care va contine urmatoarele masuri:

Campanii de comunicare si marketing pentru promovarea deplasarilor cu
transportul public;

Campanii de educatie dedicate elevilor de liceu pentru promovarea deplasarilor
cu bicicleta si informarea acestora despre regulile de circulatie;

Campanii de educatie rutiera in scoli primare si gimnaziale;

Campanii de promovare a deplasarilor durabile prin oferirea de exemple de
buna practica din partea angajatilor institutiilor pubice;

Campanii de educatie rutiera pentru participantii la trafic pentru a creste gradul
de constientizare privind parcarea si stationarea pe domeniul public,

deplasarile cu bicicleta si pe jos;
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Partea lll = Monitorizarea implementarii Planului de

Mobilitate Urbana Durabila
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10. Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Monitorizarea reprezinta procesul continuu de culegere a informatiilor
relevante despre modul de implementare al PMUD Oras Nasaud, in timp ce evaluarea
este un proces care foloseste informatiile obtinute pe parcursul monitorizarii pentru a
stabili daca planul si-a atins tinta si a avut eficienta scontata.

Procedura de evaluare a implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Orasului Nasaud trebuie sa permita masurarea efectelor implementarii proiectelor,
din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Procesul general de elaborare a PMUD cuprinde urmatoarele etape:

O Pasul 1: Identificarea obiectivele strategice, respectiv a acelor obiective definite la
nivel de autoritate publlica centrald. Acestea se aplica in general, ca scopuri sau
obiective generice ale Guvernului si ministerului de resort. Pentru PMUD acestea
sunt definite folosind obiectivele din Directivele si recomandarile Comisiei
Europene, strategii ale Ministerului Transporturilor precum si recomandarile
MDRAP de realizare a PMUD.

O Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize a sistemului de
transport existent si a disfunctionalitatilor acestuia. Sunt identificate cauzele care
stau la baza disfunctionalitatilor si sunt responsabile pentru manifestarea acestora
si sunt definite obiectivele specifice si a interventiilor.

O Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele
specifice identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

O Pasul 4: Generarea proiectelor - acestea reprezinta interventii specifice care se
adreseaza obiectivelor operationale si problemelor.

O Pasul 5: Evaluarea si prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat
de evaluare a proiectelor din doud motive principale. in primul rand, pot exista mai
multe proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine
necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un proiect poate rezolva o

problema dar poate avea un slab raport calitate/pret. intr-o situatie cum este cea a
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Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare
nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient.
Astfel, este necesara utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a
proiectelor. Tn acest scop va fi elaboratd o Analizd Cost-Beneficiu (ACB) pentru
fiecare proiect testat.
O Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare - Interventiile identificate vor forma
Scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban.
Monitorizarea si evaluarea PUMD va asigura atingerea obiectivelor pe termen
scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii propuse de Orasul Nasaud.
Principalele obiective asumate prin PMUD sunt:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
» Tnfiintarea, dotarea si dezvoltarea serviciului de transportului public
= Modernizarea infrastructurii pietonale
2. Imbunatatirea calitatii mediului prin:
= Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative (bicicleta,
mersul pe jos)
=  Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:
= Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si pietonilor
= Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
= Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
= Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public;
= Cresterea numarului de utilizatori ai infrastructurii de pietoni;
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:
= Reducerea volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere, cu impact
direct asupra zonelor locuite;
= Asigurarea de parcari rezidentiale si publice;

= Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

192



A

Finacon Romaénia

Str. Constantin Aricescu nr. 4, etaj 4
Sector 1, Bucuresti

Prin PMUD sunt propuse obiective operationale, care, pentru evaluare, au o serie

de indicatori de monitorizare atasati:

Domeniu de actiune Indicator

Numar autobuze si numar rute de transport in comun

Transport public Numar pasageri ce folosesc transportul in comun

Numar statii de autobuze

Numar si lungime strazi modernizate

Transport rutier Numar vehicule ce folosesc anual infrastructura rutiera

Viteza medie de transport

Numar locuri de parcare
Infrastructura de parcare

Gradul de ocupare al parcarilor cu taxa

Infrastructura pietonala Numar si kilometri rute pietonale (trotuare)
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11. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Nasaud si a

atingerii obiectivelor asumate sunt:

= UAT Oras Nasaud, prin directiile de specialitate;

= Politia Orasului Nasaud;

= QOrganizatii non-guvernamentale active in zona.

in cadrul Primariei N&s3ud, in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate

Urbana Durabila al orasului se propune infiintarea unei structuri de implementare

si monitorizare a actiunilor si obiectivelor asumate. Aceasta structura va include:

Reprezentanti ai serviciului de transport in comun;

Reprezentanti ai directiilor de specialitate din cadrul Primariei;

Structura de implementare va avea urmatoarele responsabilitati:

Introducerea 1in programele de investitii anuale/multianuale a
proiectelor prevazute in PMUD;

Monitorizarea implementarii proiectelor si a achizitiilor necesare;
Revizuirea periodica a stadiului implementarii PMUD;

Realizarea ajustdrilor necesare in Planul de actiune, in functie de
rezultatele obtinute in implementare;

Identificarea si atragerea surselor de finantare disponibile pentru
proiectele propuse;

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu
si lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din oras;
Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si proiectelor
din PMUD;

Consultarea cetatenilor asupra efectelor implementarii masurilor si
proiectelor incluse in PMUD;

Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei

atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD;
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= Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi

implementate, cu ajutorul acestuia;
Managerul desemnat al acestei structuri va stabili atributiile fiecarui membru al
echipei de implementare, pentru a asigura ducerea la indeplinire a sarcinilor mai sus

enumerate.
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12. Anexe

12.1. Chestionare utilizate

CHESTIONAR

in vederea elaboririi PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA

a Orasului Nasdud, judetul Bistrita

Buna ziua!

Prezentul chestionar se adreseaza cetatenilor Orasului Nasdaud pentru colectarea de date privind
caracteristicile deplasarilor in zona studiatd, in scopul elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila

a orasului.

Timp mediu de completare: 10 minute
Raspunsul dumneavoastra va fi anonim si analizat doar la nivel agregat, insa va contribui in mod esential

la rezultatul cercetarii si fundamentarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

SECTIUNEA A: Date cu caracter personal

1. Va rugam precizati grupa de varsta in care va incadrati:
a. Sub18ani
b. Tntre 18 si 24 ani
c. Intre 25 si34 ani
d. intre 35 si 45 ani
e. Intre 46 si 65 ani

f. Peste 66 ani

2. Va rugam precizati care este ultimul nivel de studii absolvit:
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Scoala generala
Liceu

Studii postliceale
Studii universitare

Studii postuniversitare

3. Va rugam precizati care este ocupatia dumneavoastra actuala:

L

Elev/student

Salariat

Antreprenor/liber profesionist
Somer

Pensionar

4. Care este sectorul economic in care va desfasurati activitatea?

a.

b.

Agricultura

Industrie

Constructii

Comert

Finante

Transport, depozitare, comunicatii
Servicii (hotel, restaurant)

Sector public/administrativ

Educatie/Sanatate/Asistenta socialad

5. Care este nivelul actual al venitului dumneavoastra lunar net?

a.

b.

Sub 500 lei

ntre 501 si 1000 lei
ntre 1001 si 1500 lei
ntre 1501 si 2000 lei
ntre 2001 si 3000 lei
ntre 3001 si 5000 lei
Peste 5001 lei
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SECTIUNEA B: Aspecte generale

6. Cate persoane locuiesc impreuna cu dumneavoastra in locuinta?
a. Locuiesc singur(a)
b. O persoana
Cc. 2 persoane
d. 3 persoane

e. 4 sau mai multe persoane

7. Detineti in proprietate sau aveti in folosinta mijloace de transport (in cadrul familiei)? Va rugam

precizati si numarul acestora.

a. Autoturism (numar ..........)
b. Bicicleta (numar............. )
Co AU

8. Locuinta dumneavoastra dispune de:
a. Parcare proprie (pe proprietate privata — curte/garaj etc)
b. Parcarea blocului (loc de parcare inchiriat)
c. Posibilitate de parcare spontand pe domeniul public (trotuar, marginea drumului, teren
neamenajat etc)

d. Nu existd posibilitatea de a parca in imediata apropiere a locuintei

9. Sunteti rezident in orasul Nasaud?
a. Da, locuiesc in cartierul/zona .........oveeeeveeieeieceeesenens L N

b. Nu, sunt din localitatea ......ccccceeeevvvveveiieevre e,

SECTIUNEA C: Date privind mobilitatea

10. Locul dvs. de munca se afla in:
a.  Nd&saud, cartierul/zona .......veeeeeeece v e

b. TN 10CAlItAtEA weveeeeeeeeee et eeeeeeen

11. Ce mijloc de transport folositi preponderent pentru deplasarile din zilele lucratoare?

a. Autoturism personal/de la firma

b. Mijloc de transport ih comun
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c. Motocicleta
d. Taxi
e. Bicicleta

f.  Niciunul, merg pe jos

12. Daca mijlocul de transport este autoturismul, care este disponibilitatea locurilor de parcare in zonele
frecventate?

a. Parcare amenajatd cu plata

b. Parcare amenajata fara plata

c. Parcare spontana (in locuri neamenajate)

13. Ce mijloc de transport folositi preponderent pentru deplasarile din week-end?
a. Autoturism personal/de la firma
b. Mijloc de transport ih comun
c. Motocicleta
d. Taxi
e. Bicicleta

f.  Niciunul, pietonal

14. Care este frecventa sdptamanala a deplasarilor pentru:

Varianta Scopul deplasarilor Nr. Mijlocul de transport folosit Timpul mediu
deplasari preponderent (autoturism, alocat pentru a
saptamanal transport in comun, ajunge la

motocicleta, taxi, bicicleta, destinatie si retur

pe jos) (dus-intors) —
minute
a. La locul de munca
b. Cumparaturi
C. Recreere
d. Educatie
e. Altele .veveevnns

SECTIUNEA D: Identificarea aspectelor ce pot fi imbunatatite
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15. Pe o scara de la 1 la 5, cum apreciati traficul rutier din orasul Nasaud?
a. Secircula foarte bine
b. Cateodata aglomerat
c. Aglomerat

d. Nustiu

16. Care considerati ca sunt principalele probleme ale traficului din orasul Nasaud:
Intersectii configurate necorespunzator/neamenajate
Lipsa unor rute rapide de traversare a orasului
Lipsa semafoarelor
Drumuri nemodernizate/degradate
Aglomeratia din zona centrala
Lipsa locurilor de parcare
Lipsa unui sistem de transport in comun
Lipsa pistelor de biciclete
lluminatul stradal
Vizibilitatea redusd a semnelor de circulatie

AILRIE vttt

17. Ca pieton, considerati ca principala problema a orasului o reprezinta:
a. Inexistenta trotuarelor/trotuare prea inguste
b. Trotuare ocupate de masini
c. Trotuare neamenajate
d. Treceri de pietoni nesemnalizate corespunzator
e. Treceri de pietoni nesemaforizate

f. AIEle e (poluare cu noxe, zgomot etc)

18. Cat timp petreceti zilnic in trafic?
a. Maiputin de 15 minute
b. Tntre 15 si 30 minute
c. Intre 30 si 60 minute

d. Mai mult de 60 minute

19. Care este principala problema cu care va confruntati in trafic, indiferent de modalitatea in care

alegeti sd va deplasati?
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20. Tn care din urméatoarele moduri de deplasare in orasul N&sdud nu va simtiti in sigurant3:

d.

e.

Ca sofer
Ca pieton
Ca biciclist

n taxi

21. Care dintre urmatoarele masuri considerati ca ar imbunatati semnificativ traficul din orasul Nasaud:

Reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere

Modernizarea trotuarelor si amenajarea lor acolo unde nu exista
Introducerea de mijloace de transport in comun

Amenajarea unei retele coerente de piste pentru biciclete
Suplimentarea locurilor de parcare

ARIE.ce ettt ettt et e et et et st be b b sae e b e b ehe s aes e ehe easeesbea b ehearsbebae b eas et bensae ereesberanes

22.1Tn cazul in care infrastructura si facilitatile ar permite, ce mod de deplasare ati alege pentru traseele

pe care le parcurgeti cel mai frecvent?

a.

b.

Autoturismul personal
Transportul public
Bicicleta

Pietonal

23. Care ar fi probabilitatea de a utiliza bicicleta pentru deplasadrile Tn oras daca ar exista o retea

coerenta de piste pentru biciclisti?

a.

b.

Sigur nu
Probabil nu
Nu stiu
Probabil da

Sigur da

Va multumim pentru timpul acordat!
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